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1. DADOS GERAIS

1.1. EMPREENDEDOR
Raz&o Social: CONCESSIONARIA DO BLOCO CENTRAL S.A.

CNPJ: 42.206.269/0007-64

Enderego: Alameda Aeroporto, S/N, Bairro Aeroporto Internacional Santa Genoveva,
Goiania/GO, CEP 74.672-839.

Contato: Rosemeire Alves de Morais

E-mail: meioambiente.aeroportos@grupoccr.com.br

1.2. EMPREENDIMENTO

Nome: Aeroporto Internacional de Goiania — Santa Genoveva - SBGO
Atividade: Aeroportuaria

Enderego: Alameda Aeroporto, S/N, Bairro Aeroporto Internacional Santa Genoveva,
Goiania/GO, CEP 74.672-839.

Licenga de Operagéo (LO): 179/2022
Processo Ambiental: 5386/2019

Orgdo Ambiental: Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel do
Estado de Goias

Periodo de Avaliagdo: 2022

1.3. EMPRESA CONSULTORA
Raz&o Social: EG Ambiental Ltda (Ecoa Ambiental)

CNPJ; 24.241.958/0001-32
Cadastro Técnico Federal: IBAMA CTF n° 7.108.292

Enderego: Alameda Grajay, 219, Conj. 30A 30B 31A e 31D, Alphaville Centro Industrial e
Empresarial, Barueri/ SP, CEP: 06454-050

Telefones: (51) 99685-9730
E-mail: ecoa@ecoaambiental.com
Conselho Profissional: CRBio n® 001148-03 | CREA/RS n°® 249.015
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Representante Legal: Emilio Guilherme Roos da Silva

E-mail: emilio@ecoaambiental.com

1.4. EQUIPE TECNICA

Nome: Emilio Guilherme Roos da Silva
Formagao: Bidlogo
Conselho Profissional: CRBio n® 58.402/03-D

Cadastro Técnico Federal: IBAMA CTF n° 3.950.861

Nome: Paula Lenice Koops
Formag&o: Engenheira Ambiental e Sanitarista
Conselho Profissional: CREA/RS n° 236.866

Cadastro Técnico Federal: IBAMA CTF n° 7.354.291

Nome: Rafaela Sole Bach Nunes
Formag&o: Biologa
Conselho Profissional: CRBio n® 110.672/03-D

Cadastro Técnico Federal: IBAMA CTF n° 7.207.807

Nome: Ricardo Cappellesso de Bona
Formag&o: Engenheiro Sanitarista e Ambiental
Conselho Profissional: CREA-RS n° 194.726/03-D

Cadastro Técnico Federal; IBAMA CTF n° 6.298.207
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2. INTRODUGAO

O presente Relatdrio Técnico sobre as Curvas de Ruido visa a atualizagao das mesmas, tendo
como base a situacado atual do Aeroporto Internacional de Goiania — Santa Genoveva - SBGO,
localizado em Goiania/GO. Contém os critérios utilizados no processamento dos dados de
entrada no software computacional, utilizado para geragao das curvas de ruido do aerédromo.
O objetivo geral € a aprovagao das curvas de ruido, necessario para o Plano Especifico de
Zoneamento de Ruido (PEZR) em conformidade com o Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil
(RBAC) n°161/21 Emenda n° 03 — Planos de Zoneamento de Ruidos de Aerédromos — PZR.

A ocupacgao no entorno do Aeroporto Internacional de Goiania — Santa Genoveva - SBGO é
urbana (drea composta por estruturas necessdrias a habitagdo, trabalho, recreacdo e
circulacdo) e encontra-se consolidada, fato este que torna a atualizagédo das Curvas de Ruido
indispensavel. A atividade aeroportuaria apresenta como um dos maiores problemas
ambientais o ruido aeronautico, o qual gera efeitos adversos sobre as comunidades adjacentes
aos aeroportos.

2.1. ENQUADRAMENTO NORMATIVO

Dentre o arcabouco legal adotado para execugao desse relatério técnico, destaca-se a RBAC n°
161/21 Emenda n° 03, Planos de Zoneamento de Ruido de Aerédromos. A subparte D da RBAC
traz as disposi¢des gerais e critérios para calculos das curvas de ruido. Destaca-se que deve
ser utilizado um programa computacional que utilize metodologia matematica apropriada para
a geracdo das curvas, na métrica DNL (Day-Night Average Sound Level — nivel de ruido médio
dia-noite). Desta forma, para a elaboracdo do presente relatério adotou-se o software Aviation
Environmental Design Toll (AEDT) da Federal Aviation Administration (FAA) na sua ultima
atualizacao Version 3e de maio de 2022.
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3. CARACTERIZAGAO GERAL

3.1. OBJETIVO

O presente relatério tem como objetivo a atualizagdo e aprovagao das curvas de ruido,
necessario para o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido em conformidade com a RBAC n°
161/21 Emenda n° 03 — Planos de Zoneamento de Ruidos de Aerddromos — PZR.

3.2. LOCALIZAGAO

O Aeroporto Internacional de Goiania — Santa Genoveva - SBGO esta inserido na zona urbana
do municipio Goiania/GO, localizado na Alameda Aeroporto, S/N, Bairro Aeroporto Internacional
Santa Genoveva, Goiania/GO, CEP 74.672-839, conforme demonstrado na Figura 1.

Legenda

@ Aeroporto Internacional de Goiania, Santa Genoveva - SBGO

GenoVeva - SBGO Neh= !
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4. METODOLOGIA

Segundo a RBAC n®161/21 Emenda n° 03, devem ser geradas cinco curvas de ruido através de
modelagem matematica realizada por software especifico e a métrica utilizada é a DNL.

O DNL € o nivel de pressao sonora continuo equivalente integrado em um intervalo de tempo
(24h) que avalia o ruido em comunidades. Define-se como o nivel sonoro que, caso ocorresse
durante todo o intervalo de registro (nivel médio), geraria a mesma energia sonora produzida
pelos eventos registrados, com a diferenca que os niveis sonoros registrados durante o periodo
noturno (entre 22h e 07h do horério local) sdo penalizados em 10 dB. Essa penalizagéo se deve
ao fato de que, durante a noite, o ruido percebido € julgado mais incbmodo as pessoas por
ocorrer justamente durante o periodo normal de repouso da maioria da populagao.

Abaixo sao apresentados todos os parametros utilizados para a atualizacdo das curvas de
ruido. Adotou-se como base os “Critérios para calculo das curvas de ruido para elaboragao do
PEZR" dispostos na RBAC n° 161/21. Vale salientar que a modelagem foi realizada com o
programa computacional Aviation Environmental Design Toll (AEDT) Version 3e. Visando a
atualizagdo das curvas para o cenario atual de 2023, tomando como base os dados
operacionais do ano de 2022.

4.1. PARAMETROS FiSICOS DO AERODROMO

No Quadro 1 sdo apresentados os dados fisicos devidamente referenciados do aerédromo de
Goiania — Santa Genoveva - SBGO.

Quadro 1: Dados fisicos.

Parametros ‘ Valor Fonte
OACI SBGO -
. Banco Nacional de Dados
[0}
Temperatura de referéncia (°C) 23,15 Meteorolégicos (BNDMET)
Elevacdo (m) 747,79 AISWEB
Coordenadas Geograficas (Lat./Long. WGS84) | 16°37'57"S / 49°13'16"W AISWEB
. . . o Banco Nacional de Dados
Umidade relativa média 2022 (%) 62,22 Meteorolégicos (BNDMET)
~ oy Banco Nacional de Dados
Pressdo QNH média 2022 (mm-Hg) 931,41 Meteorolégicos (BNDMET)
Velocidade do vento frontal (kmn/h) 4,07 Software AEDT
- 8 -
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5. DADOS OPERACIONAIS

O Quadro 2 apresenta as aeronaves de maior importancia nas operagoes da Situagao Atual e
na Implantacdo Futura.

Quadro 2: Aeronaves x Operagoes %.

Aeronave (ICAO)  Utilizagdo %

B738 8,1
A20N 8,0
A320 7.8
E195 7.2
BEOL 6,3
PA34 56
C152 50
C525 39
A319 33
E110 3,1
B38M 2,6
BES58 2,4
Demais Aeronaves 36,7

5.1. SITUAGAO ATUAL

5.1.1. Informagdes Gerais do Aeroporto

No Quadro 3 e na Figura 2 séo apresentadas as informagdes da pista de pouso e decolagem
juntamente com suas fontes.

Quadro 3: Informagdes da pista de pouso e decolagem. (Fonte: AISWEB; Carta ADC e CCR Aeroportos).

) Coordenadas (WGS84) . N
Pista 14/32 : : Elevagdo (m)  Altura de Cruzamento (m)  Utilizag&o
Latitude ‘ Longitude
Cab. 14 16°37'38"S | 49°13'46"W 745,85 14,3 70%
Cab. 32 16°38'15"S | 49°12'40"W 746,15 15,5 30%
- 9 -
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#l Legenda
O Pista 1432 §

N

< ~$§:AB. 32

:Géleé’ Ear.th.:."._l‘ & B

R
VRN &

Figura 2: Pista de pouso e decolagem. (Fonte: Google Earth, 2023).

Vale salientar que a Pista de Pouso e Decolagem 14/32 possui um comprimento de 2.286m por
uma largura de 45m. Salienta-se que os dados de utilizacdo das cabeceiras sdo 0s ocorridos
no ano de 2022.

5.1.2. Dados Operacionais

O Quadro 4 é a composicéo da frota (mix de aeronaves) juntamente com a média didria para
cada aeronave e sua respectiva rota (dados de entrado no software). Para a geragao das curvas
de ruido atual foram utilizados os dados operacionais do ano de 2022, sendo 28.922
decolagens e 28.877 pousos, totalizando 57.799 operacdes, 169,5 operacdes/dia. Todos os
dados operacionais foram fornecidos pela operadora do aerédromo. Destaca-se que a planta
da situagdo atual das curvas de ruido encontra-se no Anexo 1 e no Anexo 4 encontra-se o
relatério gerado pelo software AEDT.

Quadro 4: Operagoes do dia Médio Situagao Atual.

ICAO Cabeceira Operagéo

B738 14 ARR TR1 7,795 4,599 2,918 1,722
B738 32 ARR TR2 4,949 2,920 0,320 0,189
B738 14 DEP DALOG3A 4,195 2,475 1,555 0,917
B738 14 DEP DALSATA 1,756 1,036 0,651 0,384
B738 14 DEP OMNI 1,654 0,976 0,613 0,362
B738 14 DEP SATNATA 0,408 0,241 0,151 0,089
B738 32 DEP DETIN2A 2,038 1,202 0,755 0,446

-1 O -
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Cabeceira Operagdo
B738 32 DEP LODUVTA 0,896 0,529 0,332 0,196
B738 32 DEP OMNI 0,786 0,464 0,291 0,172
A20N 14 ARR TR1 6,812 4,019 3,558 2,099
A20N 32 ARR TR2 3,566 2,104 1,743 1,028
A20N 14 DEP DALOGS3A 4134 2,439 1,532 0,904
A20N 14 DEP DALSATA 1,730 1,021 0,641 0,378
A20N 14 DEP OMNI 1,630 0,962 0,604 0,356
A20N 14 DEP SATNATA 0,402 0,237 0,149 0,088
A20N 32 DEP DETIN2A 2,008 1,185 0,744 0,439
A20N 32 DEP LODUVTA 0,883 0,521 0,327 0,193
A20N 32 DEP OMNI 0,775 0,457 0,287 0,169
A320 14 ARR TR1 9,170 5410 1,479 0,873
A320 32 ARR TR2 4,030 2,377 0,664 0,392
A320 14 DEP DALOGS3A 4,039 2,383 1,497 0,883
A320 14 DEP DALSATA 1,690 0,997 0,627 0,370
A320 14 DEP OMNI 1,593 0,940 0,590 0,348
A320 14 DEP SATNATA 0,393 0,232 0,146 0,086
A320 32 DEP DETIN2A 1,962 1,158 0,727 0,429
A320 32 DEP LODUV1A 0,863 0,509 0,320 0,189
A320 32 DEP OMNI 0,757 0,446 0,280 0,165
E195 14 ARR TR1 6,212 3,665 3414 2,014
E195 32 ARR TR2 3,166 1,868 1,255 0,741
E195 14 DEP DALOGS3A 3,706 2,186 1,374 0,810
E195 14 DEP DALSATA 1,551 0915 0,575 0,339
E195 14 DEP OMNI 1,461 0,862 0,542 0,320
E195 14 DEP SATNATA 0,360 0,213 0,134 0,079
E195 32 DEP DETIN2A 1,800 1,062 0,667 0,394
E195 32 DEP LODUV1A 0,792 0,467 0,293 0,173
E195 32 DEP OMNI 0,694 0,410 0,257 0,152
BESL 14 ARR TR1 8,211 4844 0,648 0,382
BESL 32 ARR TR2 3,670 2,165 0,192 0,113
BEOL 14 DEP DALOGS3A 3,149 1,858 1,167 0,689
BEOL 14 DEP DALSATA 1,318 0,778 0,488 0,288
BEOL 14 DEP OMNI 1,242 0,733 0,460 0,272
BEOL 14 DEP SATNATA 0,306 0,181 0,113 0,067
BEOL 32 DEP DETIN2A 1,530 0,902 0,567 0,334

Environmental Consultants
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Cabeceira Operagéo Rota
BEOL 32 DEP LODUVTA 0,673 0,397 0,249 0,147
BEOL 32 DEP OMNI 0,590 0,348 0,219 0,129
PA34 14 ARR TR1 7,292 4,302 0,480 0,283
PA34 32 ARR TR2 3,078 1,816 0,064 0,038
PA34 14 DEP DALOGS3A 2,902 1,712 1,076 0,635
PA34 14 DEP DALSATA 1,215 0,717 0,450 0,266
PA34 14 DEP OMNI 1,144 0,675 0,424 0,250
PA34 14 DEP SATNATA 0,282 0,166 0,105 0,062
PA34 32 DEP DETIN2A 1,410 0,832 0,522 0,308
PA34 32 DEP LODUVTA 0,620 0,366 0,230 0,136
PA34 32 DEP OMNI 0,544 0,321 0,202 0,119

Nota: DEP — Departure (partida) e ARR — Arrival (chegada).

Do volume total de operacdes expde-se 0s dados dos voos domésticos e internacionais, diurnos
e noturnos no Quadro 5.
Quadro 5: Dados Operacionais.
Operagdes ‘ n° % ‘
Diurno (7h — 22h) |42.170 (72,96
Noturno (22h -7h) |15.629 | 27,04
Voos Domésticos | 57.649 | 99,74

Voos Internacionais| 150 0,26

Outro procedimento levado em consideracao para geragao das curvas de ruido sao os testes
de motor. Para que ocorra estes testes, as aeronaves com motores AVG Pistdo devem se
posicionar com a proa voltada para Sudoeste (Posicdo A), ja as aeronaves com motores AVG
Jato e Jatos comerciais deverdo ser alinhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e
proa voltada para a Cabeceira 14 (posigdo B e C). Desta forma, considerou-se 3 giros de motor
diurnos e 1 noturno por dia, de 30 segundos, a 90% de poténcia em cada ponto. No Quadro 6
observa-se a localizacdo e detalhes dos testes de motor.

Quadro 6: Testes de Motor.

Coordenadas (WGS84) .
Testes de Motor Aeronave | Poténcia = Tempo (s)
Latitude Longitude
Posicdo A
1 16°37'46.55"S 49°13'49.35"W BEOL 90% 30
2 16°37'46.55"S 49°13'49.35'W PA34 90% 30
16°37'46.55"S 49°13'49.35'W E110 90% 30
Posigdo B
1 16°38'17.06"S 49°12'50.80"W C525 90% 30
- ‘] 2 -
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Coordenadas (WGS84) e
Testes de Motor i i Aeronave | Poténcia  Tempo (s)
Latitude Longitude
16°38'17.06"S 49°12'50.80"W ESOP 90% 30
16°3817.06"S 49°12'50.80"W ES5P 90% 30

Posigdo C

1 16°37'59.37"S 49°12'41.73'W B738 90% 30
2 16°37'59.37"S 49°12'41.73'W A20N 90% 30
16°37'59.37"S 49°12'41.73'W A320 90% 30

5.2. IMPLANTAGAO FUTURA

5.2.1.

No Quadro 7 na Figura 3 sdo apresentadas as informacdes da pista de pouso e decolagem
juntamente com suas fontes.

Informagodes Gerais do Aerédromo

Quadro 7: Informagdes da pista de pouso e decolagem. (Fonte: AISWEB; Carta ADC e CCR Aeroportos).

Pista Coordenadas (WGS84) N
- . Utilizagéo
14/32 Latitude Longitude
Cab. 14| 16°37'38"S 49°13'46"W 70%
Cab. 32| 16°38'20.66"S | 49°12'30.34"W 30%

\\ (CAB 32 4
\,»“ ,/"

o

A
’ N

SO " 9[3 m

Figura 3: Pista de pouso e decolagem Implantagdo Futura. (Fonte: Google Earth, 2023).

-13-
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Vale salientar que apos a Implantagao Futura a Pista de Pouso e Decolagem 14/32 passara a
ter um comprimento de 2.600m por uma largura de 45m. Salienta-se que os dados de utilizagao
das cabeceiras para implantagdo futura sdo a capacidade maxima da pista de pousos e
decolagens.

5.2.2. Dados Operacionais

O Quadro 8 é a composicéo da frota (mix de aeronaves) juntamente com a média didria para
cada aeronave e sua respectiva rota (dados de entrado no software). Para a geragdo das curvas
de ruido de implantagao futura foram utilizados os dados de capacidade maxima do aeroporto
sendo 166.440 decolagens e 166.440 pousos, totalizando 332.880 operagdes, 912
operagoes/dia. Todos os dados operacionais foram fornecidos pela operadora do aerédromo.
Destaca-se que a planta da situagao atual das curvas de ruido encontra-se no Anexo 1, a planta
da situacao de capacidade maxima no Anexo 2 e a planta com a sobreposi¢ao da situacao atual
e capacidade maxima no Anexo 3. O Anexo 4 apresenta o relatério gerado pelo software AEDT.

Quadro 8: Operagdes do dia Médio Implantagédo Futura.

Cabeceira Operacéo
B738 14 ARR TR1 41,943 4,599 15,702 1,722
B738 32 ARR TR2 26,628 2,920 1,721 0,189
B738 14 DEP DALOG3A 22,574 2,475 8,366 0,917
B738 14 DEP DALSATA 9,447 1,036 3,501 0,384
B738 14 DEP OMNI 8,901 0,976 3,299 0,362
B738 14 DEP SATNATA 2,194 0,241 0,813 0,089
B738 32 DEP DETIN2A 10,965 1,202 4,064 0,446
B738 32 DEP LODUVTA 4,822 0,529 1,787 0,196
B738 32 DEP OMN!I 4,229 0,464 1,567 0,172
A20N 14 ARR TR1 36,652 4,019 19,143 2,099
A20N 32 ARR TR2 19,186 2,104 9,378 1,028
A20N 14 DEP DALOG3A 22,245 2,439 8,244 0,904
A20N 14 DEP DALSATA 9,309 1,021 3,450 0,378
A20N 14 DEP OMN!I 8,771 0,962 3,251 0,356
A20N 14 DEP SATNATA 2,162 0,237 0,801 0,088
A20N 32 DEP DETIN2A 10,805 1,185 4,004 0,439
A20N 32 DEP LODUV1A 4,751 0,521 1,761 0,193
A20N 32 DEP OMNI 4167 0,457 1,545 0,169
A320 14 ARR TR1 49,342 5410 7,958 0,873
A320 32 ARR TR2 21,681 2,377 3,571 0,392
A320 14 DEP DALOG3A 21,734 2,383 8,055 0,883
A320 14 DEP DALSATA 9,095 0,997 3,371 0,370
A320 14 DEP OMNI 8,569 0,940 3,176 0,348
A320 14 DEP SATNATA 2,112 0,232 0,783 0,086
14 -
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Cabeceira Operagéo Rota
N° Op
A320 32 DEP DETIN2A 10,557 1,158 3,912 0,429
A320 32 DEP LODUV1TA 4,642 0,509 1,721 0,189
A320 32 DEP OMNI 4,072 0,446 1,509 0,165
E195 14 ARR TR1 33,425 3,665 18,369 2,014
E195 32 ARR TR2 17,035 1,868 6,754 0,741
E195 14 DEP DALOG3A | 19,941 2,186 7,390 0,810
E195 14 DEP DALSATA 8,345 0,915 3,093 0,339
E195 14 DEP OMNI 7,862 0,862 2914 0,320
E195 14 DEP SATNATA 1,938 0,213 0,718 0,079
E195 32 DEP DETIN2A 9,686 1,062 3,590 0,394
E195 32 DEP LODUV1A 4,259 0,467 1,579 0,173
E195 32 DEP OMNI 3,736 0,410 1,385 0,152
BEOL 14 ARR TR1 44,180 4,844 3,484 0,382
BEOL 32 ARR TR2 19,745 2,165 1,032 0,113
BEOL 14 DEP DALOG3A | 16,945 1,858 6,280 0,689
BEOL 14 DEP DALSATA 7,097 0,778 2,628 0,288
BEOL 14 DEP OMNI 6,681 0,733 2,476 0,272
BEOL 14 DEP SATNATA 1,647 0,181 0,610 0,067
BEOL 32 DEP DETIN2A 8,230 0,902 3,050 0,334
BEOL 32 DEP LODUV1A 3,619 0,397 1,341 0,147
BEOL 32 DEP OMN!I 3,175 0,348 1177 0,129
PA34 14 ARR TR1 39,233 4,302 2,581 0,283
PA34 32 ARR TR2 16,562 1,816 0,344 0,038
PA34 14 DEP DALOG3A 15,617 1,712 5,788 0,635
PA34 14 DEP DALSATA 6,535 0,717 2,422 0,266
PA34 14 DEP OMNI 6,157 0,675 2,282 0,250
PA34 14 DEP SATNATA 1,518 0,166 0,563 0,062
PA34 32 DEP DETIN2A 7,585 0,832 2,811 0,308
PA34 32 DEP LODUV1TA 3,336 0,366 1,236 0,136
PA34 32 DEP OMNI 2,926 0,321 1,084 0,119

Nota: DEP — Departure (partida) e ARR — Arrival (chegada).

Do volume total de operacdes expde-se 0s dados dos voos domésticos e internacionais, diurnos
e noturnos no Quadro 9.
Quadro 9: Dados Operacionais.
Operagdes ‘ no %
Diurno (7h = 22h) |242.869 | 72,96
- ‘| 5 -
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‘ n° %
90.011 [27,04
332.014 199,74

Voos Internacionais 866 0,26

Operagdes
Noturno (22h - 7h)

Voos Domésticos

Outro procedimento levado em consideragao para geracao das curvas de ruido sdo os testes
de motor. Para que ocorra estes testes, as aeronaves com motores AVG Pistao devem se
posicionar com a proa voltada para Sudoeste (Posigédo A), ja as aeronaves com motores AVG
Jato e Jatos comerciais deverao ser alinhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e
proa voltada para a Cabeceira 14 (posicdo B e C). Desta forma, considerou-se 6 giros de motor
diurnos e 2 noturnos por dia, de 30 segundos, a 90% de poténcia em cada Posi¢cdo. No Quadro
10 observa-se a localizagao e detalhes dos testes de motor.

Quadro 10: Testes de Motor.
Coordenadas (WGS84)
Latitude

Aeronave Poténcia

Tempo (s)

Testes de Motor :
Longitude

Posigéo A

16°37'46.55"S 49°13'49.35'W BEOL 90% 30
16°37'46.55"S 49°13'49.35'W PA34 90% 30
16°37'46.55"S 49°13'49.35'W E110 90% 30

Posicdo B

16°38'17.06"S 49°12'560.80"W C525 90% 30
16°38'17.06"S 49°12'560.80"W ESOP 90% 30
16°38'17.06"S 49°12'560.80"W ES5P 90% 30

Posicdo C

16°37'59.37"S 49°12'41.73"W B738 90% 30
16°37'59.37"S 49°12'41.73'W A20N 90% 30
16°37'59.37"S 49°12'41.73"W A320 90% 30

ROTAS DE POUSO E DECOLAGEM

O Aeroporto Internacional de Goiania — Santa Genoveva - SBGO possui rotas de pouso e
decolagem cuidadosamente planejadas e executadas para garantir a seguranca e eficiéncia
das operacdes aéreas. Neste contexto, a seguir (Quadro 11) apresenta-se detalhadamente as
rotas de pouso e decolagem do Aeroporto Internacional de Goiania, utilizadas na modelagem
computacional.

Para executar a modelagem computacional, optou-se por representar as rotas de pouso como
linhas retas, denominadas TR1 e TR2, cada uma com 10 NM de extensao.
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Quadro 11: Rotas de Pousos e Decolagens de SBGO. (Fonte: AISWEB e CCR Aeroportos).

Saida

Descrigdo

14

DALOG 3A

Rotas de Decolagem

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 3 NM. A partir
de 3NM a aeronave inicia curva a direita para rumo sul (222°) e mantém esse rumo
por mais 13.2NM restrita ao FL 080 até esse ponto. A partir desse ponto de 13.2NM
(DALOG) a aeronave pode subir além do FLO80 e toma o rumo da rota estabelecida
no plano de voo (transigdes). Nesta carta ndo estd definido o gradiente de subida.

14

DALSA 1A

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 3NM. A partir
de 3NM a aeronave inicia curva a esquerda para rumo nordeste (093°). A partir de
8.8 NM nesse rumo a aeronave ja pode subir além do FLO80. Nesta carta ndo esta
definido o gradiente de subida.

14

OMNI

Aeronave decola numa linha reta e apdés 4000" de altitude podera curvar para
qualquer diregdo conforme rota prevista no plano de voo. Nesta carta ndo esta
definido o gradiente de subida.

14

SATNATA

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 10NM, restrito
ao nivel de voo 080 até esse ponto (TONM). A partir de T0NM a aeronave pode subir
além do FLO8O e inicia curva a direita para rumo sul (173°). Nesta carta ndo esta
definido o gradiente de subida.

32

DETIN 2A

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 7NM. A partir
de 7NM a aeronave inicia curva a esquerda para rumo sul, restrito ao nivel de voo
080 até a posigao DETIN. Na carta ndo ¢ definida a distancia entre o ponto de inicio
da curva (ap6s 7NM em linha reta) e a posigdo DETIN. Apds DETIN a aeronave pode
subir além do FLO80 e toma o rumo da rota prevista no plano de voo (transigdes).
Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

32

LODUV 1A

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 7NM. A partir
de 7NM a aeronave inicia curva a direita para rumo nordeste (098) e mantém a
restricdo de subida ao FL080 ainda por T6NM aproximadamente, apos, podera subir
além do FLO80. Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

32

Cabeceira

OMNI

Aeronave decola numa linha reta e apos 5000' de altitude podera curvar para
qualquer direcdo conforme rota prevista no plano de voo. Nesta carta ndo esta
definido o gradiente de subida.

Descrigdo

Rotas de Pouso

14

RNP W

A aeronave se aproxima numa linha reta alinhada com a cabeceira 14, a partir de
10.1NM do aeroporto. Na distancia de 10.1 NM a aeronave estd em uma altitude
entre 7000" a 5500". A 5.1 NM de distancia a aeronave estara a 4130°. Altitude da
cabeceira 14 = 2446', ou seja, a 5. TNM a aeronave estara a 1648’ de altura em
relagdo ao terreno. Em caso de aproximagao perdida (pouso ndo se concretizou por
alguma razdo), a aeronave seguird adiante alinhada com a pista subindo até a
altitude de 4000'. Apds 4000’ iniciara curva a direta, retornando para o inicio do
procedimento no setor oeste do aeroporto (sobre a cidade). Vale frisar que no caso
de aproximagéo perdida o inicio da curva pode acontecer antes da aeronave cruzar
a cabeceira oposta da pista, pois tem relacdo com a altitude e ndo com a distancia.

14

RNP X

A aeronave se aproxime pelo setor leste do aeroporto, distante aproximadamente
7NM, paralelo a pista em rumo contrario ao do pouso. O inicio do procedimento é
praticamente em frente a TWR, em altitude de 7000". A curva a esquerda € iniciada
com a aeronave em altitude de 6000’, distante 13.9 NM. A 8.2NM a aeronave esta
em rumo perpendicular ao pouso, altitude de 4500'. E a 3.1NM a aeronave esta
alinhada na final e altitude abaixo de 3700". Em caso de aproximacgéo perdida a
aeronave seguird em frente, alinhada com a pista, até atingir 6000" e ali
permanecera em orbita até retornar pelo procedimento.

Environmental Consultants
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Descrigdo
Rotas de Pouso

A aeronave estara alinhada em angulo reto com a pista a partir de T0NM, descendo
progressivamente.

A aeronave se aproxima numa linha reta alinhada com a cabeceira 32, a partir de
TONM do aeroporto. Na distancia de 10 NM a aeronave estad em uma altitude entre

32 RNP Z 7000" a 5500". A 5 NM de distancia a aeronave estara a 4100°. Altitude da
cabeceira 32 = 2453, ou seja, a 5NM a aeronave estara a 1647’ de altura em
relagdo ao terreno.

30 VOR A aeronave estara alinhada em angulo ligeiramente a esquerda da pista a partir de

T0NM (6° a esquerda), descendo progressivamente.

-18-
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6. PLANO ESPECIFICO DE ZONEAMENTO DE
RUIDOS - PEZR

O Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) considerou o que fora estabelecido na
RBAC n°161/21 Emenda n® 03, as legislagdes municipais e o planejamento aeroportuario. Este
Plano esta inserido dentro do perimetro urbano do municipio de Goiania/GO, Brasil,
contemplando o Aeroporto Internacional de Goiania - Santa Genoveva - SBGO. O PEZR é dividido
em seis dreas denominadas Areas Especiais Aeroportudrias (AEA) que sdo delimitadas por
curvas de ruido, sendo elas: 65, 70, 75, 80, 85 dB. Para este trabalho utilizou-se as curvas de
ruido geradas com base nas operagdes de 2022, curvas estas, contemplaram as pistas de
pouso e decolagem.

6.1. COMPATIBILIDADE DO USO DO SOLO

De acordo com o PEZR dentro das curvas de ruido e no entorno do aerédromo, a regiao € e deve
ser tratada como “Area Especial Aeroportudria’, por este motivo, deve existir a compatibilizacao
do Uso e Ocupagédo do Solo de acordo com as curvas de Ruido LDN e Plano Diretor do
municipio.

No municipio de Goiania/GO onde esta inserido o SBGO, ndao ha orientagdo quanto a
compatibilizagdo do uso do solo no Plano Diretor Municipal (Lei Complementar n® 171/2009),
apenas consta no seu Art. 3° as Areas Especiais Aeroportudrias, definidas no Plano de
Zoneamento de Ruido do Aeroporto.

O Quadro 12 apresenta 0os usos compativeis e incompativeis para areas abrangidas no PEZR
da RBAC n° 161/21 Emenda n° 03. A legenda do Quadro 12, com o significado das siglas e
nomenclaturas, encontra-se abaixo do mesmo.

Quadro 12: Usos compativeis e incompativeis para dreas abrangidas por PEZR (Fonte: RBAC n° 161/21 Emenda 3).
Nivel de Ruido Médio dia-noite (dB) ‘

Uso do Solo Abaixo Acima
de 65 65-70 | 70-75 75-80 80—85‘ de 85

Residencial

Residéncias uni e multifamiliares S N() | N(T) N N N

Alojamentos Temporarios (exemplos: hotéis, motéis e
pousa- das ou empreendimento equivalentes)

Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios,
orfanatos, asilos, quartéis, mosteiros, conventos, apart- S N (T) N (T) N N N
hotéis, pensdes ou empreendimento equivalentes)

Usos Publicos

Educacional (exemplos: Universidades, bibliotecas,
faculdades, creches, escolas, colégios ou empreendimento S N() | N(T) N N N
equivalentes)

Salde (exemplos: hospitais, sanatérios, clinicas, casas de
saude, centros de reabilitagdo ou empreendimentos S 25 30 N N N
equivalentes)

Igrejas, auditorios e salas de concerto (exemplos: igrejas,
templos, associagdes religiosas, centros culturais, museus,
galerias de arte, cinemas, teatros ou empreendimentos
equivalentes)

Servigos governamentais (exemplos: postos de
atendimento, cor- reios, aduanas ou empreendimentos S S 25 30 N N
equivalentes)

-19-
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Nivel de Ruido Médio dia-noite (dB) ‘

Uso do Solo Acima

de 85

Abaixo
de 65

65-70 | 70-75 75-80 80-85‘

Transportes (exemplos: terminais rodoviérios, ferroviarios,
aeroportuarios, maritimos, de carga e passageiros ou S S 25 30 35 35
empreendimentos equivalentes)
Estacionamentos (exemplo: edificio garagem ou
empreendimentos equivalentes)

Usos Comerciais e servigos

Escritorios, negécios e profissional liberal (exemplos:
escritorios, salas e saldes comerciais, consultérios ou S S 25 30 N N
empreendimentos equivalentes)

Comércio atacadista - materiais de construgao,
equipamentos de grande porte

Comércio varejista S S 25 30 N N

Servigos de utilidade publica (exemplos: cemitérios,
crematorios, estagdes de tratamento de agua e esgoto,
reservatorios de agua, geragao e distribuicdo de energia S S 25 30 35 N
elétrica, Corpo de Bombeiros ou empreendimentos
equivalentes)

Servigos de comunicagdo (exemplos: estagdes de radio e

televisdo ou empreendimentos equivalentes) S S 25 30 N N
Usos Industriais e de Produgéo

Industrias em geral S S 25 30 35 N
Industrias de precisdo (Exemplo: fotografia, dptica) S S 25 30 N N
Agricultura e floresta S S2 | S@ | S@ | S@ | S
Criagdo de animais, pecudria S S(2) | S N N N
i\(/lel:nuerrsa(;;jgaetﬁésig)a (Exemplo: produgéo e extragéo de s S S S S s
Usos Recreacionais

Estadios de esportes ao ar livre, ginasios S S S N N N
Conchas acusticas ao ar livre e anfiteatros S N N N N N
Exposicdes agropecuarias e zooldgicos S S N N N N
mpreentimentos eaualentes S L L L L
Campos de golf, hipicas e parques aquaticos S S 25 30 N N

Legendas do Quadro 12:

e S (Sim) = usos do solo e edificagdes relacionadas compativeis sem restrigdes

e N (N&o) = usos do solo e edificagdes relacionadas ndo compativeis.

e 25,30, 35 = usos do solo e edificagbes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir
uma reducao de nivel de ruido — RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construcao
das edificagdes onde houver permanéncia prolongada de pessoas.

e (1) Sempre que os 6rgdos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas
medidas para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.

e (2) Edificagbes residenciais requerem uma RR de 25 dB.

e (3) Edificagbes residenciais requerem uma RR de 30 dB.

e (4) Edificagbes residenciais ndo sdo compativeis.

-20-
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7. CONCLUSOES

As atividades e edificacdes que estejam ou venham a ser instaladas ou construidas nas areas
das Curvas de Ruido do PEZR, devem cumprir as restrigdes e exigéncias contidas na RBAC n°
161/21 Emenda n° 03.

Destaca-se também a importancia da atuagao da Prefeitura do municipio, controlando o uso e
ocupagao do solo nas areas do entorno do aeroporto. Assim como apos a aprovagao do novo
PEZR seja inserido as curvas de ruido no mapa do zoneamento e inseridas no Plano Diretor do
municipio a compatibilidade do uso do solo nas Areas Especiais Aeroportudrias (AEA), visto da
auséncia de informagdes no Plano Diretor. Destaca-se que quando se fizer cumprir o
zoneamento definido e demais legislagdes cabiveis, 0 numero de pessoas afetadas pelo ruido
gerado pela aviagao sera reduzido.

Por fim, salienta-se que é de extrema importancia o monitoramento dos ruidos oriundos das
atividades aeroportuarias. A partir deste monitoramento continuo torna-se possivel gerar dados

de série historica, promovendo assim um melhor entendimento relacionado a influéncia de
ruidos aeronauticos na saude de habitantes que vivem nas proximidades de aeroportos.
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9. RESPONSAVEIS TECNICOS
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10. GESTORA DO AERODROMO

Ciente das informacdes prestadas acima, firma-se a presente assinatura.

Goiania, 27 de marco de 2024.

DocuSigned by:

Tussia karsline Ao Kosaris Frapuas

—— 5571B7F8589349F ...
Tassia Karoline do Rosario Fraguas

Gestora do Aeroporto Internacional de Goiania — Santa Genoveva — SBGO/GYN
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11. ANEXOS

e Anexo 1: Planta PEZR - Prancha 01 - Cenario 01 - Atual

e Anexo 2: Planta PEZR - Prancha 02 - Cenario 02 - Capacidade Maxima do Aeroporto
e Anexo 3: Planta PEZR - Prancha 03 - Sobreposigao - Atual/Capacidade Maxima

e Anexo 4: Relatdrio Gerado Pelo Software AEDT

e Anexo 5: Anotacgdes de Responsabilidade Técnica (ARTS)
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Anexo 1: Planta PEZR - Prancha 01 - Cenario 01 - Atual
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Situagdo Atual

-~ % :
l . Software
A Aviation Environmental Design Toll (AEDT) da Federal Aviation Administration (FAA),Version 3e. Métrica DNL (Day-Night Average Sound Level) Uso do Solo

Residencial

s abrangidas por PEZR (Fonte: RBAC n2 161/21 Emenda 3)

Parametros e Caracteristicas Configuragdo da pista: 14/32, com 2.286 x 45m

Numero de movimentos:

57.799 movimentos/2022 = 169,5 movimentos/dia - -
Alojamentos Temporarios (exemplos: hotéis, motéis e pousa- das ou empreendimentos

equivalentes)

— = = Elevaggo (m) Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios, orfanatos, asilos, quartéis,
_ Latitude/longitude mosteiros, conventos, apart-hotéis, pensées ou empreendimentos equivalentes)
Elevacswm) 747 A\SWEB 15'33'15 'S /49°12'40"W 74615 Usos Piblicos

Coordenadas Geog. (Lat/Log, 16¢: AISWEB Carta ADC Educacional (exemplos: Universidades, bibliotecas, faculdades, creches, escolas, colégios
WGS84) 49913'16"W AISWES ou empreendimentos equivalentes)
22

] 3 \
§ ' IR P y

midade
" 209
p e E
: 1 Pressdo QNH média 2022 Igrejas, auditérios e salas de concerto (exemplos: igrejas, templos, associagdes religiosas,
ul (mm-He) 93141 (BNDMET) o | centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas, teatros ou empreendimentos
1 o - ", - equivalentes)
" ! = ] g tal 5 @

de relativa m Satde (exemplos: hospitais, sanatorios, clinicas, casas de salde, centros de reabilitagdo

(BNDMET) ou empreendimentos equivalentes)

Velocidad do vent Gb | % ] : _ ,
(km/h CCR Aeroportos Servigos governamentais (exemplos: postos de atendimento, cor- reios, aduanas ou
empreendimentos equivalentes)

Transportes (exemplos: terminais rodovidrios, ferrovidrios, aeroporturios, maritimos, de

Percentual noturno: 27,04% (operagdes entre 22 e 7h) . .
carga e passageiros ou empreendimentos equivalentes)

Teste de Motor: Estacionamentos (exemplo: edificio garagem ou empreendimentos equivalentes)

As aeronaves com motores AVG Pisto devem se posicionar com a proa voltada para Sudoeste (Posicdo A), j& as aeronaves com motores AVG Usos Comerciais e servicos

Jato e Jatos comerciais deverdo ser alinhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e proa voltada para a Cabeceira 14(posicdo B e C), - —
considerou-se 3 giros de motor diurnos e 1 noturno por dia, de 30 segundos, a 90% de poténcia. e profissional liberal (exemplos: esc salas e saldes
nentos equivalentes)

Coordenadas (WGS84) quipamentos de grande porte
Tones ey Aeronave |Potencia5 | Tempo (s)
Ry Latitude/longitude o -
omércio varejista
/
Servigos de utilidade publica (exemplos: cemitérios, crematorios, estagdes de tratamento
w m de dgua e esgoto, reservatérios de agua, geragao e distribuicdo de energia elétrica, Corpo
de Bombeiros ou empreendimentos equivalentes)

Servigos de comunicagao (exemplos: estagdes de radio e televisdo ou empreendimentos
equivalentes)

Mineragio e pesca (Exemplo: produg de recursos naturais)

CEEEED “

Tabela de Operagds do Dia Médio

- %

ARR TR1 )
ARR TR2 4349 2,920 0320 0'189 5195 32 ARR TRZ 3'166 1'868 1’255 0’741 Conchas acusticas ao ar livre e anfiteatros
DEp 1 arques, paraues de dversdes, acampamentos ou empreendimentos equivalentes

1 Jorr[sanwan | 030 | o255 | o | oom |

DEP

ARR Legenda:

ARR

DEP S (Sim) usos do solo e edificagBes relacionadas compativeis sem

DEP 3

DEP

DEP i

ARR R1 v R1

ARR R2 ) R2

DEP a

DEP

DEP

DEP

DEP

DEP

.Cab::‘g&r:a : B % ! AR \ | ; : :
.{1 |

'ﬁ li' Procedimentos de pousos e decolagens, de acordo com as cartas de navegagdo DECEA.

OMNI 1,630 0,962 0,604 0,356

[ 1]
[ 1 |
[ 32|
I
[ 32|
[ 1]
[ 52 |
[ 1]
[ 1] foun | 1202 | o7 | om0 | o |

2 OMNI s . 0450 L : N (N@o) = usos do solo e edificagdes relacionadas ndo compativeis.

[ 1 |

S [ 32 | .
[ 32|
[ 32|
[ 1]
[ 32 |
T
[ 1]
[ 1]
[ 1 |
[ 32 |

[oermaa | 1530 | o902 | o567 | 0334 | : 25, 30, 35 = usos do solo e edificag@es relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir uma

32
32
32
1
32
14
14 o |
"
14 Joer ]
o |
32 [oer  Jroouvia [ o673 | 0397 | 0249 [ 0147 ] redugdo de nivel de ruido —RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construgtio das edificagdes
o |
14 ARR
32 ARR
14
14 Joe |
1
1
2 Joer |
32
52 o |

[oouvia [ o883 [ o521 [ 0327 [ o193 |
OMNI 0,775 0,457 0,287 0,169
[frRi [ 9170 5,410 1,479 0,873

T
T

onde houver permanéncia prolongada de pessoas.
Sempre que os 6rgdos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas medidas
_ 030 2,377 0,664 0,392 _ i
,
: EdificagBes residenciais ndo sdo compativeis.
or— Juoowun | oss | os0s | o3 | o | o

o own | o7 | oms | om0 | ows | ]

[ 3078 | 186 [ ooss | oos | para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.
DALOG3A 2,902 1,712 1,076 0,635 . ) .
DALSALA 1215 0,717 0,450 0,266 : Edificag8es residenciais requerem uma RR de 25 dB.

e |

lare |

oep |

oer |

oer |

oer |

oep |

oep |

oep |

are |

e |

oep | R
loer  Joasata | 1730 | 102 [ oear [ o378 | restrigdes
EENE

oer |

oer |

oep |

EEE

are_ |

e |

oep |

oer | )

= : EdificagSes residenciais requerem uma RR de 30 dB.
oep |

Para executar a modelagem computacional, optou-se por representar as rotas de pouso como linhas retas, denominadas TR1 e TR2, cada uma com 10 NM de extens&o.

Rotas de Decolagem

.

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 3 NM. A partir de 3NM a aeronave inicia curva a direita para rumo sul (2222) e mantém
esse rumo por mais 13.2NM restrita ao FL 080 até esse ponto. A partir desse ponto de 13.2NM (DALOG) a aeronave pode subir além do FLO80 e toma o rumo
da rota estabelecida no plano de voo (transi¢des). Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 3NM. A partir de 3NM a aeronave inicia curva a esquerda para rumo nordeste (0932). A

DALSA 1A partir de 8.8 NM nesse rumo a aeronave j pode subir além do FLOSO. Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

Aeronave decola numa linha reta e apds 4000’ de altitude podera curvar para qualquer dire¢do conforme rota prevista no plano de voo. Nesta carta ndo esta
definido o gradiente de subida.

pode subir além do FLO8O e inicia curva a direita para rumo sul (1739). Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 7NM. A partir de 7NM a aeronave inicia curva a esquerda para rumo sul, restrito ao nivel
DETIN 2A de voo 080 até a posicio DETIN. Na carta ndo ¢ definida a distancia entre o ponto de inicio da curva (apés 7nm em linha reta) e a posicio DETIN. Apds DETIN a
aeronave pode subir além do FLO80 e toma o rumo da rota prevista no plano de voo (transigdes). Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

- SATNALA Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 10NM, restrito ao nivel de voo 080 até esse ponto (10NM). A partir de 10NM a aeronave

5} =
c 15}
< 2 )
= E w
5> S

Aeronave decola numa linha reta e apds 501 e altitude podera curvar para qualquer diregdo conforme rota prevista no plano de voo. Nesta carta ndo esta
definido o gradiente de subida. Essa SID pode ser utilizada para qualquer destino.

Rotas de Pouso

Cahecelra Chegada Descri;ao

A aeronave se aproxima numa linha reta alinhada com a cabeceira 14, a partir de 10.1NM do aeroporto. Na distdncia de 10.1 NM a aeronave esta em uma
altitude entre 7000’ a 5500°. A 5.1 NM de distancia a aeronave estara a 4130’. Altitude da cabeceira 14 = 2446’ Ou seja, a 5.1NM a aeronave estard a 1648’ de
altura em relagdo ao terreno. Em caso de aproximagdo perdida (pouso ndo se concretizou por alguma razdo), a aeronave seguird adiante alinhada com a pista
subindo até a altitude de 4000’. Apds 4000’ iniciara curva a direta, retornando para o inicio do procedimento no setor oeste do aeroporto (sobre a cidade).
Vale frisar que no caso de aproximagdo perdida o inicio da curva pode acontecer antes da aeronave cruzar a cabeceira oposta da pista, pois tem relagdo com
a altitude e ndo com a distancia.

A aeronave se aproxime pelo setor leste do aeroporto, distante aproximadamente 7NM, paralelo a pista em rumo contrério ao do pouso. O inicio do
procedimento é praticamente em frente a TWR, em altitude de 7000". A curva a esquerda é iniciada com a aeronave em altitude de 6000, distante 13.9 NM.
a 8.2NM a aeronave esta em rumo perpendicular ao pouso, altitude de 4500’. E a 3.1NM a aeronave estd alinhada na final e altitude abaixo de 3700’. Em caso
de aproximagdo perdida a aeronave seguira em frente, alinhada com a pista, até atingir 6000’ e ali permanecerd em orbita até retornar pelo procedimento.

VOR

RNP Z

Teste de Motor 1 . Fonte: AISWES ¢ CCR Aeroportos
Posicao C
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DocuSign Envelope ID: DE641D00-495B-486E-BDC4-7C1B1002E9D2

Memorial de Célculo/Dados de Entrada Para as Curvas de Ruido Usos compativeis e incompativeis para dreas abrangidas por PEZR (Fonte: RBAC n? 161/21 Emenda 3).

Situagdo: Implantagao Futura
(dB)

Software Abaixo de 65 65-70 70-75 75-80 80-85 Acima de 85
Parédmetros e Caracteristicas Configuragdo da pista: 14/32, com 2.600 x 45m
N

Numero de movimentos: Alojamentos Temporarios (exemplos: hotéis, motéis e pousa- das ou empreendimentos
) equivalentes) s N(D) N(D) N @) N

332.880 movimentos/Ano = 912 movimentos/dia

Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios, orfanatos, asilos, quartéis, N (1) N (1)
Coordenadas (WGse2) mosteiros, conventos, apart-hotéis, pensdes ou empreendimentos equivalentes)

Elevagsio (m)
Temperatura de ref. 3 '38" 46" 8 o - ‘ e PR—— PR ; ! o
ucacional (exemplos: Universidades, bibliotecas, faculdades, creches, escolas, colégios

T0ar . s 8 s N N N N N

ou empreendimentos equivalentes)

25 30 N

16937'57"S ; y - — . P
Jroniaions satide (exemplos: hospitais, sanatdrios, clinicas, casas de saide, centros de reabilitagio
ou empreendimentos equivalentes)

(BNDMET) Igrejas, auditdrios e salas de concerto (exemplos: igrejas, templos, associagdes religiosas,
centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas, teatros ou empreendimentos s 25 30 N N N
é a equivalentes
Pressio QNH média 2022 03141 (BNDMET) q )

(mm-Hg)
Servigos governamentais (exemplos: postos de atendimento, cor- reios, aduanas ou

elocid empreendimentos equivalentes
xt‘l:};‘dmc - e g - :
- Transportes (exemplos: terminais rodoviarios, ferroviarios, aeroportuarios, maritimos, de s s 25 30 35 35
carga e passageiros ou empreendimentos equivalentes)
Percentual noturno: 27,04% (operagdes entre 22 e 7h)

Estacionamentos (exemplo: edifico garagem ou empreendimentos equivalentes)
Teste de Motor: Usos Comerciais e servigos ------

S 25 30 N

As aeronaves com motores AVG Pistdo devem se posicionar com a proa voltada para Sudoeste (Posigdo A), ja as aeronaves com motores AVG Escritérios, negdcios e profissional liberal (exemplos: escritérios, salas e saldes

Jato e Jatos comerciais deverdo ser alinhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e proa voltada para a Cabeceira 14 (posicdo B e C), is, consultérios ou empreendimentos equivalentes) ----

considerou-se 6 giros de motor diurnos e 2 noturnos por dia, de 30 segundos, a 90% de poténcia.

Courdenadas (WGS84) ‘et .
Testes de PEETEE Potencia 5 Tempo (s) Comércio varejista
Wit Latitude/longitude

Posicdo A Servigos de utilidade publica (exemplos: cemitérios, crematdrios, estagdes de tratamento
[ oot | om | o] de 4gua e esgoto, reservatérios de agua, geracdo e distribuicio de energia elétrica, Corpo
2 de Bombeiros ou empreendimentos equivalentes)
Serv_'\;os de comunicagdo (exemplos: estagdes de radio e televisdo ou empreendimentos --
equivalentes)

N
Posigio B
16°38'17.06"S / 49°12'50.80"W [ 30 ] —
S Industrias em geral S 25 30 N
. L637'59.37°5 | 45124173 Agricultura e floresta S(2) S(3) S(4) S(4) S(4)
| s I SO S N S R
abeceira

ARR TR1 41,943 4,599 15,702 1,722 E195 14 ARR TR1 33,425 3,665 18,369 2,014

B738 ,94

B738 ARR TRZ 25 628 _ 920 1,721 0,189 5195 32 ARR TRZ 17,035 1,868 6,754 0,741 Conchas acusticas ao ar livre e anfiteatros n“
B738 DEp DALOGSA 22 574 _ 475 8,366 0,917 5195 14 Dgp DALOGSA 19,941 2,186 7,390 O,SlD ExposicBes agropecudrias e zoolégicos s

3,299 Parques, parques de diversdes, acampamentos ou empreendimentos equivalentes S N
,

,

9,378
8,244

| 1]

EE

| 1 |

[ 1]

[ 1]

[ 1]

I

|52 Joee  Jioouwia | 42 [ oss [ u7er

| 2 |

[ 1]

R

[ 1 ]
oon [ 14 Joee  Jowswa | ss09 [ 10m [ 3s50

[ 1]

| 10 |

I

[ 52 ]

EE

[ 1]

I

I

[ 1]

[ 1]

[ 1]

I

[oer [paocaa | 16945 | 1858 | 6280 [ o689 | . S (Sim) = usos do solo e edificagdes relacionadas compativeis sem restricdes
[a2on ] [oer — Jomni ] ees1 | o733 | 2476 | 0272 | : N (N&o) = usos do solo e edificagdes relacionadas ndo compativeis.
[a2on ]
[a2on ]
AZON
[aon ]
[a320 ]
[a320 |
[a320 ]

oer fiobuvia | 4751 | osan [ 1761 [ 0193 | BeoL | e [iopwvia | 3619 [ 0397 [ 1341 | 0147 | 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/construgao das edificagdes onde houver permanéncia prolongada de pessoas.
1,545 loee  Joww | 3175 [ o34 | 1177 [ oo |
arr_ |

0813 eros [ 14 foer  [sarnaa [ 1938 [ 0213 [ o718 [ o079 | — "
:
g Jrri | a03a2 | sa10 | 7958 [ o873 | Pasa [ 10 Jae [re | 39033 | 4302 [ ase1 | o283 | . Sempre que os 6rgdos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas medidas para atingir uma RR de pelo menos 25
32

,

. 25, 30, 35 = usos do solo e edificagdes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir uma redugao de nivel de ruido — RR de 25,

[oer [oasaia | 9095 | 0997 [ 3371 | 0370 | [Paza |
w20 [ 32 Joee  Jioouvia | 4ce2 | oses [ u7ze

oo 1o T | awm0 [ s | sam | o | Legenda:

: Edificacdes residenciais requerem uma RR de 25 dB.
m-m_____ : Edificagbes residenciais requerem uma RR de 30 dB.
: Edificagdes residenciais ndo séo compativeis.
[oer Tioouvia | 3336 | o366 | 1236 [ 0136 |

14
32
14
14
14
14
32
32
32
14
32
14
14
14
14
32
32
32
14
32
14
14
14
14
32
32
32

Procedimentos de pousos e decolagens, de acordo com as cartas de navegagcdo DECEA.
Para executar a modelagem computacional, optou-se por representar as rotas de pouso como linhas retas, denominadas TR1 e TR2, cada uma com 10 NM de extensdo.

Cabeceira es:ri 0

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 3 Ni e 3NM a aeronave inicia curva  direita para rumo sul (2229) e mantém

14 DALOG 3A esse rumo por mais 13.2NM restrita ao FL 080 até esse ponto. A partir desse ponto de 13.2NM (DALOG) a aeronave pode subir além do FLO80 e toma o rumo
da rota estabelecida no plano de voo (transigGes). Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

14 DALSA 1A Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 3NM. A partir de 3NM a aeronave inicia curva a esquerda para rumo nordeste (0932). A
partir de 8.8 NM nesse rumo a aeronave ja pode subir além do FLO80. Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

14 OMNI Aeronave decola numa linha reta e apds 4000’ de altitude podera curvar para qualquer direcdo conforme rota prevista no plano de voo. Nesta carta ndo esta
definido o gradiente de subida.

SATNA LA Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 10NM, restrito ao nivel de voo 080 até esse ponto (10NM). A partir de 10NM a aeronave
pode subir além do FLO8O e inicia curva a direita para rumo sul (1732). Nesta carta nao esta definido o gradiente de subida.

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 7NM. A partir de 7NM a aeronave inicia curva a esquerda para rumo sul, restrito ao nivel
32 DETIN 2A de voo 080 até a posicdo DETIN. Na carta ndo é definida a distancia entre o ponto de inicio da curva (apés 7nm em linha reta) e a posi¢cdo DETIN. Ap6s DETIN a
aeronave pode subir além do FLO80 e toma o rumo da rota prevista no plano de voo (transigdes). Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.
Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 7NM. A partir de 7NM a aeronave inicia curva a direita para rumo nordeste (098) e
32 LODUV 1A mantém a restricdo de subida ao FLO8O ainda por 16NM aproximadamente, apds, podera subir além do FLO80. Nesta carta ndo esta definido o gradiente de
subida.

Aeronave decola numa linha reta e apds 5000’ de altitude podera curvar para qualquer dire¢do conforme rota prevista no plano de voo. Nesta carta ndo esta
32 OMNI . "o ! A
definido o gradiente de subida. Essa SID pode ser utilizada para qualquer destino.

Rotas de Pouso

Gy L _=mm ]

A aeronave se aproxima numa linha reta alinhada com a cabeceira 14, a partir de 10.1NM do aeroporto. Na distancia de 10.1 NM a aeronave estd em uma
altitude entre 7000" a 5500". A 5.1 NM de distancia a aeronave estara a 4130’. Altitude da cabeceira 14 = 2446’ Ou seja, a 5.1NM a aeronave estard a 1648’ de
14 RNP W alturaem r§|a§§0 ao terreno. Em caso de aproxil17§§éo perdida (pouso n3o se concretizou por alguma razao), a aeronave seguira adiante alinhada com a pista
subindo até a altitude de 4000". Apés 4000’ iniciara curva a direta, retornando para o inicio do procedimento no setor oeste do aeroporto (sobre a cidade).
Vale frisar que no caso de aproximagao perdida o inicio da curva pode acontecer antes da aeronave cruzar a cabeceira oposta da pista, pois tem relagdo com
a altitude e ndo com a distancia.
A aeronave se aproxime pelo setor leste do aeroporto, distante aproximadamente 7NM, paralelo a pista em rumo contrério ao do pouso. O inicio do
procedimento é praticamente em frente a TWR, em altitude de 7000". A curva a esquerda é iniciada com a aeronave em altitude de 6000’, distante 13.9 NM.
14 RNP X a 8.2NM a aeronave esta em rumo perpendicular ao pouso, altitude de 4500’. E a 3.1NM a aeronave esta alinhada na final e altitude abaixo de 3700’. Em caso
de aproximaggo perdida a aeronave seguira em frente, alinhada com a pista, até atingir 6000’ e ali permanecerd em érbita até retornar pelo procedimento.

A acronave estard alinhada em Angulo reta com a pista a partr s 10N, descendo progressvamente.

A aeronave se aproxima numa linha reta alinhada com a cabeceira 32, a partir de 10NM do aeroporto. Na distancia de 10 NM a aeronave esta em uma
altitude entre 7000" a 5500". A 5 NM de distancia a aeronave estara a 4100". Altitude da cabeceira 32 = 2453’ Ou seja, a 5SNM a aeronave estara a 1647’ de
altura em relagdo ao terreno.

Rotas de Decolagem

VOR A aeronave estard alinhada em angulo ligeiramente a esquerda da pista a partir de 10NM (62 a esquerda), descendo progressivamente.

Fonte: AISWEB e CCR Aeroportos
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Memorial de Célculo/Dados de Entrada Para as Curvas de Ruido

Situagdo Atual

Software

Aviation Environmental Design Toll (AEDT) da Federal Aviation Administration (FAA),Version 3e. Métrica DNL (Day-Night Average Sound Level)

Parémetros e Caracteristicas

Numero de movimentos:

Configuragdo da pista: 14/32, com 2.286 x 45m

57.799 movimentos/2022 = 169,5 movimentos/dia

Parmetros Valor Fonte Coordenadas (WGS84)
Pistas - - Elevagio (m)
OACI SBGO - Latitude/longitude
Temperatura de ref. 23,15 (BNDMET) Cab. 14 16°37'38"'S / 49°13'46"W 745,85
Elevagio (m) 747,79 AISWEB Cab. 32 16°38'15"S / 49°12'40"W 746.15
Coordenadas Geog. (Lat/Log, 16937'57"S ASWES Fonte AISWEB Carta ADC
WGS84) 49913'16"W
Umidade relativa média
2022(%) 62,22 (BNDMET)
3 édi Cabeceiras Utilizagdo
Pressi‘o QNH média 2022 931,41 (BNDMET)
(mm-He) Cab. 14 70%
Cab. 32 30%
Velocidade do vento frontal 4,07 (AEDT)
(km/h Fonte CCR Aeroportos

Percentual noturno: 27,04% (operagdes entre 22 e 7h)

Teste de Motor:

As aeronaves com motores AVG Pistdo devem se posicionar com a proa voltada para Sudoeste (Posigdo A), ja as aeronaves com motores AVG

Jato e Jatos comerciais deverdo ser ali

nhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e proa voltada para a Cabeceira 14 (posigdo B e C),

considerou-se 3 giros de motor diurnos e 1 noturno por dia, de 30 segundos, a 90% de poténcia.

Usos compativeis e incompativeis para dreas abrangidas por PEZR (Fonte: RBAC n? 161/21 Emenda 3).
Nivel de Ruido Médio dia-noite (dB)
Uso do Solo
Abaixo de 65 65-70 70-75 75-80 80-85 Acima de 85

Residencial
Residéncias uni e multifamiliares S N (1) N (1) N N N
A\oj_amemos Temporarios (exemplos: hotéis, motéis e pousa- das ou empreendimentos s N(1) N(1) N(1) N N
equivalentes)
Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios, orfanatos, asilos, quartéis,

" A0 ~ " . S N (1) N (1) N N N
mosteiros, conventos, apart-hotéis, pensdes ou empreendimentos equivalentes)
Usos Publicos
Educacional (gxemp\os: Universidades, bibliotecas, faculdades, creches, escolas, colégios s N (1) N (1) N N N
ou empreendimentos equivalentes)
satide (exemplos: hospitais, sanatérios, clinicas, casas de satide, centros de reabilitagio s 2 2 N N N
ou empreendimentos equivalentes)
Igrejas, auditdrios e salas de concerto (exemplos: igrejas, templos, associagdes religiosas,
centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas, teatros ou empreendimentos S 25 30 N N N
equivalentes)
Servigos goverr i : postos de cor- reios, aduanas ou s s 2 30 N N
empreendimentos equivalentes)
Transportes (exemplos: terminais rodoviarios, ferroviarios, aeroportuarios, maritimos, de s s 25 30 35 35
carga e passageiros ou empreendimentos equivalentes)
Estacionamentos (exemplo: edificio garagem ou empreendimentos equivalentes) S S 25 30 35 N
Usos Comerciais e servicos
Escritorios, negdcios e profissional liberal (exemplos: escritorios, salas e saldes

. -~ " N N S 25 30 N N

comerciais, consultérios ou empreendimentos equivalentes)
Comércio atacadista - materiais de construcdo, equipamentos de grande porte S S 25 30 35 N
Comércio varejista N S 25 30 N N
Servigos de utilidade publica (exemplos: cemitérios, crematdrios, estagdes de tratamento
de 4gua e esgoto, reservatorios de agua, geragdo e distribuicio de energia elétrica, Corpo s s 25 30 35 N
de Bombeiros ou empreendimentos equivalentes)
Ser\{\gcs de comunicagdo (exemplos: estagdes de radio e televisdo ou empreendimentos s s 25 30 N N
equivalentes)
Usos Industriais e de Produgdo
Industrias em geral S S 25 30 35 N
Industrias de precisdo (Exemplo: fotografia, 6ptica) S S 25 30 N N
Agricultura e floresta S S(2) S(3) S(4) S (4) S(4)
Criagdo de animais, pecuaria S S(2) S(3) N N N
Mineragdo e pesca (Exemplo: produg@o e extragdo de recursos naturais) S S S N N S
Usos Recreacionais
Estadios de esportes ao ar livre, ginasios S S S N N N
Conchas acusticas ao ar livre e anfiteatros S N N N N N
Exposigdes agropecudrias e zooldgicos S S N N N N
Parques, parques de diversdes, acampamentos ou empreendimentos equivalentes S S S N N N
Campos de golf, hipicas e parques aquaticos s s 25 30 N N

Legenda:

restrigdes

S (Sim) = usos do solo e edificag8es relacionadas compativeis sem

N (N&o) = usos do solo e edificag8es relacionadas n&o compativeis.

25, 30, 35 = usos do solo e edificagBes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir uma
redugdo de nfvel de rufdo -RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no projeto/constru¢do das edificag8es

onde houver permanéncia prolongada de pessoas.

: Sempre que os 6rgdos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas medidas
para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.

Edificagdes residenciais requerem uma RR de 25 dB.

Edificag8es residenciais requerem uma RR de 30 dB.

EdificagBes residenciais ndo sdo compativeis.

TM"“" e | Coordsnades IWased) Aeronave  |Potencias | Tempo (s)
lotor | Latitude/longitude |
Posigio A
1 BEOL 90% 30
2 16°37'46.55"'S / 49°13'49.35"W PA34 90% 30
3 E110 90% 30
Posicio B
1 €525 90% 30
2 16°38'17.06"S / 49°12'50.80"W ESOP 90% 30
3 ESSP 90% 30
Posicao C
1 B738 90% 30
2 16°37'59.37"S / 49°12'41.73"W A20N 90% 30
3 A320 90% 30
Tabela de Operag6s do Dia Médio
IcAo Cabeceira Operagéo Rota o2 Noite icao Cabeceira Operagéo Rota Dia Note
N° Op % N°0p % N°Op % N°Op %
B738 14 ARR TR1 7,795 4,599 2,918 1,722 E195 14 ARR TR1 6,212 3,665 3,414 2,014
B738 32 ARR TR2 4,949 2,920 0,320 0,189 E195 32 ARR TR2 3,166 1,868 1,255 0,741
B738 14 DEP DALOG3A 4,195 2,475 1,555 0,917 E195 14 DEP DALOG3A 3,706 2,186 1,374 0,810
B738 14 DEP DALSAIA 1,756 1,036 0,651 0,384 E195 14 DEP DALSA1A 1,551 0,915 0,575 0,339
B738 14 DEP OMNI 1,654 0,976 0,613 0,362 E195 14 DEP OMNI 1,461 0,862 0,542 0,320
B738 14 DEP SATNALA 0,408 0,241 0,151 0,089 E195 14 DEP SATNA1A 0,360 0,213 0,134 0,079
B738 32 DEP DETIN2A 2,038 1,202 0,755 0,446 E195 32 DEP DETIN2A 1,800 1,062 0,667 0,394
B738 32 DEP LODUV1A 0,896 0,529 0,332 0,196 E195 32 DEP LODUV1A 0,792 0,467 0,293 0,173
B738 32 DEP OMNI 0,786 0,464 0,291 0,172 E195 32 DEP OMNI 0,694 0,410 0,257 0,152
A20N 14 ARR TR1 6,812 4,019 3,558 2,099 BE9L 14 ARR TR1 8,211 4,844 0,648 0,382
A20N 32 ARR TR2 3,566 2,104 1,743 1,028 BE9L 32 ARR TR2 3,670 2,165 0,192 0,113
A20N 14 DEP DALOG3A 4,134 2,439 1,532 0,904 BESL 14 DEP DALOG3A 3,149 1,858 1,167 0,689
A20N 14 DEP DALSAIA 1,730 1,021 0,641 0,378 BESL 14 DEP DALSA1A 1,318 0,778 0,488 0,288
A20N 14 DEP OMNI 1,630 0,962 0,604 0,356 BE9L 14 DEP OMNI 1,242 0,733 0,460 0,272
A20N 14 DEP SATNA1A 0,402 0,237 0,149 0,088 BEOSL 14 DEP SATNA1A 0,306 0,181 0,113 0,067
A20N 32 DEP DETIN2A 2,008 1,185 0,744 0,439 BESL 32 DEP DETIN2A 1,530 0,902 0,567 0,334
A20N 32 DEP LODUV1A 0,883 0,521 0,327 0,193 BE9L 32 DEP LODUV1A 0,673 0,397 0,249 0,147
A20N 32 DEP OMNI 0,775 0,457 0,287 0,169 BE9L 32 DEP OMNI 0,590 0,348 0,219 0,129
A320 14 ARR TR1 9,170 5,410 1,479 0,873 PA34 14 ARR TR1 7,292 4,302 0,480 0,283
A320 32 ARR TR2 4,030 2,377 0,664 0,392 PA34 32 ARR TR2 3,078 1,816 0,064 0,038
A320 14 DEP DALOG3A 4,039 2,383 1,497 0,883 PA34 14 DEP DALOG3A 2,902 1,712 1,076 0,635
A320 14 DEP DALSAIA 1,690 0,997 0,627 0,370 PA34 14 DEP DALSA1A 1,215 0,717 0,450 0,266
A320 14 DEP OMNI 1,593 0,940 0,590 0,348 PA34 14 DEP OMNI 1,144 0,675 0,424 0,250
A320 14 DEP SATNA1A 0,393 0,232 0,146 0,086 PA34 14 DEP SATNA1A 0,282 0,166 0,105 0,062
A320 32 DEP DETIN2A 1,962 1,158 0,727 0,429 PA34 32 DEP DETIN2A 1,410 0,832 0,522 0,308
A320 32 DEP LODUV1A 0,863 0,509 0,320 0,189 PA34 32 DEP LODUV1A 0,620 0,366 0,230 0,136
A320 32 DEP OMNI 0,757 0,446 0,280 0,165 PA34 32 DEP OMNI 0,544 0,321 0,202 0,119
Memorial de Célculo/Dados de Entrada Para as Curvas de Ruido
Situagdo: Implantacdo Futura
Software
Aviation Environmental Design Toll (AEDT) da Federal Aviation Administration (FAA) Version 3e. Métrica DNL (Day-Night Average Sound Level)
Parametros e Caracteristicas Configuragdo da pista: 14/32, com 2.600 x 45m
Numero de movimentos:
332.880 movimentos/Ano = 912 movimentos/dia
Parametros Valor Fonte Coordenadas (WGS84)
Pistas Elevagio (m)
OACI SBGO - Latitude/longitude
Temperatura de ref. 23,15 (BNDMET) Cab. 14 16°37'38"S / 49°13'46"W. 745,85
Elevagdo (m) 747,79 AISWEB Cab. 32 16°38'20.66"S / 49°12'30.34"W 746.15
037'57" Fonte CCR Aeroportos
e I "
lzlénzis(::)e relativa média 62,22 (BNDMET)
Pressio QNH média 2022 93141 (BNDMET) Cabeceiras Utilizagéo
(mm-Hg) Cab. 14 70%
Eie"\'o/i\dade foventetront! “o7 (Ae0n) C::m? CCR AZ:Zartas
Percentual noturno: 27,04% (operagdes entre 22 e 7h)
Teste de Motor:
As aeronaves com motores AVG Pisto devem se posicionar com a proa voltada para Sudoeste (Posicio A), ja as aeronaves com motores AVG
Jato e Jatos comerciais deverdo ser alinhadas com o eixo da pista de pouso e decolagem e proa voltada para a Cabeceira 14 (posicdo B e C),
considerou-se 6 giros de motor diurnos e 2 noturno por dia, de 30 segundos, a 90% de poténcia.
Vestes de l o) [—— E— Tempo (5)
lotor | Latitude/longitude |
Posicao A
1 BEOL 90% 30
2 16°37'46.55"S / 49°13'49.35"W PA34 90% 30
3 £110 90% 30
Posicdo B
1 €525 90% 30
2 16°38'17.06"S / 49°12'50.80"W ESOP 90% 30
3 ESSP 90% 30
Posicao C
1 B738 90% 30
2 16°37'59.37"S / 49°12'41.73"W A20N 90% 30
3 A320 90% 30
Tabela de Operagds do Dia Médio
icA0 Cabeceira Operagéo Rota D2 Notte icao Cabeceira Operagéo Rota e Notte
N°Op % N° Op % N°Op % N° Op %
B738 14 ARR TR1 41,943 4,599 15,702 1,722 E195 14 ARR TR1 33,425 3,665 18,369 2,014
B738 32 ARR TR2 26,628 2,920 1,721 0,189 E195 32 ARR TR2 17,035 1,868 6,754 0,741
B738 14 DEP DALOG3A 22,574 2,475 8,366 0,917 E195 14 DEP DALOG3A 19,941 2,186 7,390 0,810
B738 14 DEP DALSA1A 9,447 1,036 3,501 0,384 E195 14 DEP DALSA1A 8,345 0,915 3,093 0,339
B738 14 DEP OMNI 8,901 0,976 3,299 0,362 E195 14 DEP OMNI 7,862 0,862 2,914 0,320
B738 14 DEP SATNA1A 2,194 0,241 0,813 0,089 E195 14 DEP SATNA1A 1,938 0,213 0,718 0,079
B738 32 DEP DETIN2A 10,965 1,202 4,064 0,446 E195 32 DEP DETIN2A 9,686 1,062 3,590 0,394
B738 32 DEP LODUV1A 4,822 0,529 1,787 0,196 E195 32 DEP LODUV1A 4,259 0,467 1,579 0,173
B738 32 DEP OMNI 4,229 0,464 1,567 0,172 E195 32 DEP OMNI 3,736 0,410 1,385 0,152
A20N 14 ARR TR1 36,652 4,019 19,143 2,099 BE9L 14 ARR TR1 44,180 4,844 3,484 0,382
A20N 32 ARR TR2 19,186 2,104 9,378 1,028 BEISL 32 ARR TR2 19,745 2,165 1,032 0,113
A20N 14 DEP DALOG3A 22,245 2,439 8,244 0,904 BESL 14 DEP DALOG3A 16,945 1,858 6,280 0,689
A20N 14 DEP DALSA1A 9,309 1,021 3,450 0,378 BEIL 14 DEP DALSA1A 7,091 0,778 2,628 0,288
A20N 14 DEP OMNI 8,771 0,962 3,251 0,356 BE9L 14 DEP OMNI 6,681 0,733 2,476 0,272
A20N 14 DEP SATNALA 2,162 0,237 0,801 0,088 BE9L 14 DEP SATNA1A 1,647 0,181 0,610 0,067
A20N 32 DEP DETIN2A 10,805 1,185 4,004 0,439 BEIL 32 DEP DETIN2A 8,230 0,902 3,050 0,334
A20N 32 DEP LODUV1A 4,751 0,521 1,761 0,193 BESL 32 DEP LODUV1A 3,619 0,397 1,341 0,147
A20N 32 DEP OMNI 4,167 0,457 1,545 0,169 BE9L 32 DEP OMNI 3,175 0,348 1,177 0,129
A320 14 ARR TR1 49,342 5,410 7,958 0,873 PA34 14 ARR TR1 39,233 4,302 2,581 0,283
A320 32 ARR TR2 21,681 2,377 3,571 0,392 PA34 32 ARR TR2 16,562 1,816 0,344 0,038
A320 14 DEP DALOG3A 21,734 2,383 8,055 0,883 PA34 14 DEP DALOG3A 15,617 1,712 5,788 0,635
A320 14 DEP DALSA1A 9,095 0,997 3,371 0,370 PA34 14 DEP DALSA1A 6,535 0,717 2,422 0,266
A320 14 DEP OMNI 8,569 0,940 3,176 0,348 PA34 14 DEP OMNI 6,157 0,675 2,282 0,250
A320 14 DEP SATNA1A 2,112 0,232 0,783 0,086 PA34 14 DEP SATNAIA 1,518 0,166 0,563 0,062
A320 32 DEP DETIN2A 10,557 1,158 3,912 0,429 PA34 32 DEP DETIN2A 7,585 0,832 2,811 0,308
A320 32 DEP LODUVIA 4,642 0,509 1,721 0,189 PA34 32 DEP LODUV1A 3,336 0,366 1,236 0,136
A320 32 DEP OMNI 4,072 0,446 1,509 0,165 PA34 32 DEP OMNI 2,926 0,321 1,084 0,119

Procedimentos de pousos e decolagens, de acordo com as cartas de navegagao DECEA.

Para executar a modelagem computacional, optou-se por representar as rotas de pouso como linhas retas, denominadas TR1 e TR2, cada uma com 10 NM de extens3o.

Rotas de Decolagem

Cabeceira Saida

Descrigio

14 DALOG 3A

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 3 NM. A partir de 3NM a aeronave inicia curva a direita para rumo sul (2222) e mantém
esse rumo por mais 13.2NM restrita ao FL 080 até esse ponto. A partir desse ponto de 13.2NM (DALOG) a aeronave pode subir além do FLO80 e toma o rumo
da rota estabelecida no plano de voo (transigcdes). Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

14 DALSA 1A

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 3NM. A partir de 3NM a aeronave inicia curva a esquerda para rumo nordeste (0932). A
partir de 8.8 NM nesse rumo a aeronave ja pode subir além do FLO80. Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

14 OMNI

Aeronave decola numa linha reta e apds 4000’ de altitude podera curvar para qualquer diregdo conforme rota prevista no plano de voo. Nesta carta ndo esta
definido o gradiente de subida.

14 SATNA1A

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 10NM, restrito ao nivel de voo 080 até esse ponto (10NM). A partir de 10NM a aeronave
pode subir além do FLOSO e inicia curva  direita para rumo sul (1732). Nesta carta no estd definido o gradiente de subida.

32 DETIN 2A

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 7NM. A partir de 7NM a aeronave inicia curva a esquerda para rumo sul, restrito ao nivel
de voo 080 até a posigao DETIN. Na carta ndo é definida a distancia entre o ponto de inicio da curva (apds 7nm em linha reta) e a posi¢ao DETIN. Apé6s DETIN a
aeronave pode subir além do FLO80 e toma o rumo da rota prevista no plano de voo (transicdes). Nesta carta ndo esta definido o gradiente de subida.

32 LODUV 1A

Aeronave decola numa linha reta e mantém o eixo de decolagem por 7NM. A partir de 7NM a aeronave inicia curva a direita para rumo nordeste (098) e
mantém a restrigio de subida ao FLO80 ainda por 16NM aproximadamente, apés, podera subir além do FLOSO. Nesta carta ndo esta definido o gradiente de
subida.

32 OMNI

Aeronave decola numa linha reta e apés 5000’ de altitude podera curvar para qualquer diregdo conforme rota prevista no plano de voo. Nesta carta ndo est
definido o gradiente de subida. Essa SID pode ser utilizada para qualquer destino.

Rotas de Pouso.

Cabeceira Chegada

Descrigio

14 RNP W

A aeronave se aproxima numa linha reta alinhada com a cabeceira 14, a partir de 10.1NM do aeroporto. Na distdncia de 10.1 NM a aeronave estd em uma
altitude entre 7000’ a 5500". A 5.1 NM de distancia a aeronave estara a 4130’. Altitude da cabeceira 14 = 2446’ Ou seja, a 5.1NM a aeronave estard a 1648’ de
altura em relagdo ao terreno. Em caso de aproximagao perdida (pouso ndo se concretizou por alguma razao), a aeronave seguira adiante alinhada com a pista
subindo até a altitude de 4000’. Apés 4000’ iniciara curva a direta, retornando para o inicio do procedimento no setor oeste do aeroporto (sobre a cidade).
Vale frisar que no caso de aproximagdo perdida o inicio da curva pode acontecer antes da aeronave cruzar a cabeceira oposta da pista, pois tem relagdo com
a altitude e ndo com a distancia.

14 RNP X

A aeronave se aproxime pelo setor leste do aeroporto, distante aproximadamente 7NM, paralelo & pista em rumo contrério ao do pouso. O inicio do
procedimento é praticamente em frente a TWR, em altitude de 7000’. A curva a esquerda é iniciada com a aeronave em altitude de 6000’, distante 13.9 NM.
a 8.2NM a aeronave estd em rumo perpendicular ao pouso, altitude de 4500’ E a 3.1NM a aeronave esta alinhada na final e altitude abaixo de 3700’. Em caso
de aproximacio perdida a aeronave seguira em frente, alinhada com a pista, até atingir 6000’ e ali permanecerd em érbita até retornar pelo procedimento.

14 VOR

A aeronave estara alinhada em angulo reto com a pista a partir de 10NM, descendo progressivamente.

32 RNP Z

A aeronave se aproxima numa linha reta alinhada com a cabeceira 32, a partir de 10NM do aeroporto. Na distancia de 10 NM a aeronave estd em uma
altitude entre 7000’ a 5500". A 5 NM de distancia a aeronave estard a 4100". Altitude da cabeceira 32 = 2453’ Ou seja, a SNM a aeronave estard a 1647’ de
altura em relagdo ao terreno.

32 VOR

A aeronave estara alinhada em angulo ligeiramente a esquerda da pista a partir de 10NM (62 a esquerda), descendo progressivamente.

Fonte: AISWEB e CCR Aeroportos

TITULO

CURVAS DE RUIDO 2022

LOCAL

Aeroporto Internacional de Goiania / Santa Genoveva - SBGO / Goiania - GO

INDICATIVO
( SBGO

Alameda Grajau, 219, Conj. 30A
30B 31A e 31D - Alphaville Centro
Industrial e Empresarial, CEP:
06.454-050, Barueri, SP
Fone: (51) 996859730
ecoa@ecoaambiental.com

RESPONSAVEL TECNICO

Eng. RICARDO CAPPELLESSO DE BONA - CREA/ RS 194.726

Eng®. PAULA LENICE KOOPS - CREA /RS 236.866
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e3
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CURVAS DE RUIDO - 2022 / SOBREPOSICAO IMAGEM SATELITE (FONTE: GOOGLE) Sobreposigéo
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DocuSign Envelope ID: DE641D00-495B-486E-BDC4-7C1B1002E9D2

Study Input Report

Study Information

Report Date: 9/5/2023 1:57:22 PM
Study Name: SBGO_PEZR_atual
Description: SBGO_atual

Study Type: NoiseAndEmissions
Mass Units: Kilograms

Use Metric Units: No

Study Database Information

Study Database Version: 1.89.3

Airport Layouts

Layout Name: SBGO Default Layout 0
Airport Name: SANTA GENOVEVA
Airport Codes: GYN, SBGO

Airport Description:

Country: BR



DocuSign Envelope ID: DE641D00-495B-486E-BDC4-7C1B1002E9D2

State:
City: GOIANIA
Latitude: -16.631961 degrees
Longitude: -49.221111 degrees
Elevation: 2454.000000 feet
Runway: 32/14

Length: 8202 feet

Width: 145 feet

Runway End: 32
Latitude:  -16.637653 degrees
Longitude: -49.210987 degrees
Elevation:  2450.000000 feet
Approach Displaced Threshold: 0 feet

Departure Displaced Threshold: 0 feet

Crossing Height: 50 feet

Glide Slope: -0.100000 deg
Change in Headwind: 0%
Effective Date: 1/1/1900

Expiration Date: 6/6/2079

Runway End: 14
Latitude:  -16.626268 degrees
Longitude:  -49.231232 degrees
Elevation:  2440.000000 feet
Approach Displaced Threshold: 0 feet
Departure Displaced Threshold: 0 feet

Crossing Height: 50 feet



DocuSign Envelope ID: DE641D00-495B-486E-BDC4-7C1B1002E9D2

Glide Slope: 0.100000 deg
Change in Headwind: 0%
Effective Date: 1/1/1900

Expiration Date: 6/6/2079

Receptor Sets

Receptor Set: SBGO_Atual
Description:
Number of receptors: 2500
Receptor Set Type: Receptor
Receptor Type: Grid
Latitude: -16.697685 degrees
Longitude: -49.260356 degrees

Elevation: 2653.000000 feet

XCount: 50
Y Count: 50
X Spacing: 0.2
Y Spacing: 0.2

Annualizations (Scenarios)

Annualization (Scenario): SBGO_Atual

Description:  SBGO_Atual



DocuSign Envelope ID: DE641D00-495B-486E-BDC4-7C1B1002E9D2

Start Time: Monday, September 4, 2023
Duration: 01 days 00 hours

Air Performance Model: SAE_1845_APM
Noise Altitude Cutoff MSL (ft): 10000
Mixing Height AFE (ft): 3000

Fuel Sulfur Content: 0.0006

Sulfur Conversion Rate: 0.024

Use Bank Angle: True

Taxi Model:  UserTaxiModel

Airport Layouts: SBGO Default Layout 0

Annualization: SBGO_Atual

Annualization: SBGO_Atual

Operation group: a

Description: a
Start time: 9/4/2023 12:00:00 AM
Duration: 01 days 00 hours

Number of aircraft operations: 130

Operation group: d



DocuSign Envelope ID: DE641D00-495B-486E-BDC4-7C1B1002E9D2

Description: d
Start time: 9/4/2023 12:00:00 AM
Duration: 01 days 00 hours

Number of aircraft operations: 136

User-Defined Aircraft Profiles

User-Specified Aircraft Substitutions

Metric Results

Metric Result ID: 1

Metric Result Name:

Metric Result Description:

Metric: DNL

Receptor Set: SBGO_Atual

Annualization: SBGO_Atual
Run Start Time: 9/4/2023 3:49:55 PM
Run End Time: 9/4/2023 3:50:37 PM
Run Status: Complete

Run Options: RunOptions_DNL
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Result Storage Options:
Dispersion Results: None
Emissions Results: Case
Noise Results: Case
Emissions/Performance Modeling Options:
Weather Fidelity: Airport Weather (10YR average)
Check Track Angle: False
Apply Delay & Sequencing Model: False
Calculate Aircraft Engine Startup Emissions: False
Analysis Year (VALE):
BADA 4 Modeling Options:
Use BADA Family 4: Use ANP/BADA 3 only
Use ANP and BADA 3 Fallback: False
Enable reduced thrust taper: False
Reduced thrust taper upper limit:
Noise Modeling Options:
Atmospheric Absorption: SAE-ARP-5534
Lateral Attenuation: ApplyLateralAttenuationToPropsAndHelos
Type Of Ground: Hard
Use Terrain: False
Noise Line Of Sight Blockage: False
Fill Terrain: False
Terrain Fill In Value:

Do Number Above Noise Level: False
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User-defined noise spectral class data for one-third octave bands between 50 Hertz and 10,000 Hertz for
bands 17-40

No User Defined Spectral Classes
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Study Input Report

Study Information

Report Date: 3/25/2024 2:15:47 PM
Study Name: SBGO_IF_V5

Description: SBGO_IF_V5

Study Type: NoiseAndEmissions

Mass Units:  Kilograms

Use Metric Units: No

Study Database Information

Study Database Version: 1.89.3

Airport Layouts

Layout Name: SBGO Default Layout 0
Airport Name: SANTA GENOVEVA
Airport Codes: GYN, SBGO

Airport Description:

Country: BR
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State:
City: GOIANIA
Latitude: -16.631961 degrees
Longitude: -49.221111 degrees
Elevation: 2454.000000 feet
Runway: 32/14

Length: 9198 feet

Width: 145 feet

Runway End: 32
Latitude:  -16.639020 degrees
Longitude: -49.208524 degrees
Elevation:  2450.000000 feet
Approach Displaced Threshold: 0 feet

Departure Displaced Threshold: 0 feet

Crossing Height: 50 feet

Glide Slope: 1.000000 deg
Change in Headwind: 0%
Effective Date: 1/1/1900

Expiration Date: 6/6/2079

Runway End: 14
Latitude:  -16.626268 degrees
Longitude:  -49.231232 degrees
Elevation:  2440.000000 feet
Approach Displaced Threshold: 0 feet
Departure Displaced Threshold: 0 feet

Crossing Height: 50 feet
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Glide Slope: 0.100000 deg
Change in Headwind: 0%
Effective Date: 1/1/1900

Expiration Date: 6/6/2079

Receptor Sets

Receptor Set: SBGO_v5
Description:
Number of receptors: 2500
Receptor Set Type: Receptor
Receptor Type: Grid
Latitude: -16.697685 degrees
Longitude: -49.260356 degrees

Elevation: 2653.000000 feet

XCount: 50
Y Count: 50
X Spacing: 0.2
Y Spacing: 0.2

Annualizations (Scenarios)

Annualization (Scenario): Root

Description:  Root
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Start Time: Friday, March 22, 2024
Duration: 01 days 00 hours

Air Performance Model: SAE_1845_APM
Noise Altitude Cutoff MSL (ft): n/a
Mixing Height AFE (ft): 3000

Fuel Sulfur Content: 0.0006

Sulfur Conversion Rate: 0.024

Use Bank Angle: True

Taxi Model:  UserTaxiModel

Airport Layouts: SBGO Default Layout 0

Annualization: Root

Annualization: Root

Operation group: A

Description: A
Start time: 3/22/2024 12:00:00 AM
Duration: 01 days 00 hours

Number of aircraft operations: 24

Operation group: d
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Description: d
Start time: 3/22/2024 12:00:00 AM
Duration: 01 days 00 hours

Number of aircraft operations: 24

User-Defined Aircraft Profiles

User-Specified Aircraft Substitutions

Metric Results

Metric Result ID: 1

Metric Result Name:

Metric Result Description:

Metric: DNL

Receptor Set: SBGO_v5

Annualization: Root
Run Start Time: 3/22/2024 3:44:38 PM
Run End Time: 3/22/2024 3:44:57 PM
Run Status: Complete

Run Options: RunOptions_DNL
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Result Storage Options:
Dispersion Results: None
Emissions Results: Case
Noise Results: Case
Emissions/Performance Modeling Options:
Weather Fidelity: Airport Weather (10YR average)
Check Track Angle: False
Apply Delay & Sequencing Model: False
Calculate Aircraft Engine Startup Emissions: False
Analysis Year (VALE):
BADA 4 Modeling Options:
Use BADA Family 4: Use ANP/BADA 3 only
Use ANP and BADA 3 Fallback: False
Enable reduced thrust taper: False
Reduced thrust taper upper limit:
Noise Modeling Options:
Atmospheric Absorption: SAE-ARP-5534
Lateral Attenuation: ApplyLateralAttenuationToPropsAndHelos
Type Of Ground: Hard
Use Terrain: False
Noise Line Of Sight Blockage: False
Fill Terrain: False
Terrain Fill In Value:

Do Number Above Noise Level: False
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User-defined noise spectral class data for one-third octave bands between 50 Hertz and 10,000 Hertz for
bands 17-40

No User Defined Spectral Classes
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DocuSign Envelope ID: DE641D00-495B-486E-BDC4-7C1B1002ES_)D2 S—
Servigo Publico Federal

CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA 3* REGIAO
1-ART NO:

ANOTAGCAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART |2023/01906

CONTRATADO
2.Nome: RAFAELA SOLE BACH NUNES |3.Registro no CRBio: 110672/03-D
4.CPF: 848.928.110-68 |5.E-mail: rsolebn@gmail.com |6.Te|: (51)98107-4407
7.End.: IPIRANGA 8400 |8.Compl.: 504 - TORRE 5
9.Bairro: JARDIM BOTANICO |10.Cidade: PORTO ALEGRE [11.UF: RS |12.CEP: 91530-000
CONTRATANTE
13.Nome: CONCESSIONARIA DO BLOCO CENTRAL S.A.
14.Registro Profissional: |15.CPF / CGC / CNPJ: 42.206.269/0001-79
16.End.: AVENIDA CHEDID JAFET 222
17.Compl.: BLOCO B ANDAR 4 SALA |18.Bairro: VILA OLIMPIA |19.Cidade: SAO PAULO
20.UF: SP |21.CEP: 04551-065  [22.E-mail/Site:

DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

23.Natureza : 1. Prestacao de servico
Atividade(s) Realizada(s) : Proposicdo de estudos, projetos de pesquisa e/ou servigos; Execucdo de estudos, projetos de pesquisa
e/ou servigos; Realizagdo de consultorias/assessorias técnicas; Emissdo de laudos e pareceres;

24.Identificacdio :  EXECUCAO DE SERVICOS TECNICOS ESPECIALIZADOS EM ATUALIZAGCAO DAS CURVAS DE RUIDOS E PLANOS
DE ZONEAMENTO DE RUIDOS DOS AEROPORTOS

25.Municipio de Realizagdo do Trabalho: PORTO ALEGRE 26.UF: RS

27.Forma de participagdo: EQUIPE 28.Perfil da equipe: BIOLOGOS E ENGENHEIROS AMBIENTAIS E
SANITARISTAS

29.Area do Conhecimento: Ecologia; 30.Campo de Atuagdo: Meio Ambiente

31.Descrigdo sumdria :  EXECUGAO DE SERVIGOS TECNICOS ESPECIALIZADOS EM ATUALIZAGAO DAS CURVAS DE RUIDOS E PLANOS DE ZONEAMENTO DE RUfDOS
DOS AEROPORTOS DA CONCESSIONARIA BLOCO CENTRAL, SENDO ELES: SBSL/SLZ — AEROPORTO INTERNACIONAL DE SAO LUfS — MARANHAO (MA), SBTE/THE — AEROPORTO
DE TERESINA — SENADOR PETRONIO PORTELLA — PIAUf (PI), SBPJ/PMW — AEROPORTO DE PAMAS — BRIGADEIRO LYSIAS RODRIGUES — TOCANTINS (TO), SBGO/GYN —
AEROPORTO DE GOIANIA — SANTA GENOVEVA — GOIAS (GO), SBPL/PNZ — AEROPORTO DE PETROLINA — SENADOR NILO COELHO- PERNAMBUCO (PE) E SBIZ/IMP-AEROPORTO
DE IMPERATRIZ— PREFEITO RENATO MOREIRA-MARANHAO (MA)

32.Valor: R$ 4.500,00 |33.Tota| de horas: 500 34.Inicio: FEV/2023 |35.Término: AGO/2025
36. ASSINATURAS 37. LOGO DO CRBio
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima
Data: Data: y
Assinatura do Profissional Assinatura e Carimbo do Contratante CR '03

e

DocuSigned by:

FUHIL USSP (PrEEN

71370FB6383B4D1...

38. SOLICITACAO DE BAIXA POR CONCLUSAO 39. SOLICITACAO DE BAIXA POR DISTRATO

Declaramos a conclusdo do trabalho anotado na presente ART, razdo
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.

Assinatura do Profissional Data: / / Assinatura do Profissional
Data: / /

Assinatura e Carimbo do Contratante Data: [/ / Assinatura e Carimbo do Contratante
Data: / /

] CERTIFICACAO DIGITAL DE DOCUMENTOS
NUMERO DE CONTROLE: 4206.4520.4520.4833

OBS: A autenticidade deste documento devera ser verificada no endereco eletronico www.crbio03.gov.br
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Anotacio de Responsabilidade Técnica - ART b - ART NUmero
Lei |f‘:' 6.496, dfl: 7 de dezembro de 1977 ;\i:"» cﬁ-&ﬁ_gﬁ? 12416612
Conselho Regional de Engenharia & Agronomia do Rio Grande do Sul
Tipo:PRESTAGAO DE SERVICO Participacdo Técnica: INDIVIDUAL/PRINCIPAL
Convénio: NAO E CONVENIO Motivo: NORMAL
Contratado
Carteira: RS194726 Profissional: RICARDO CAPPELLESSO DE BONA E-mail: eng.ricardodebona@gmail.com
RNP; 2211660711 Titulo: Engenheiro Sanitaristae Ambiental
Empresa: NENHUMA EMPRESA Nr.Reg.:
Contratante
Nome: CONCESSIONARIA DO BLOCO CENTRAL SA. E-mail; rosemeire.morais@grupoccr.com.br
Endereco: AVENIDA CHEDID JAFET 222 BLOCO B, ANDAR 4, SALA 09 Telefone: 11 934106287 CPF/CNPJ: 42206269000179
Cidade: SAO PAULO Bairro.: VILA OLIMPIA CEP: 4551065 UF: SP
I dentificacdo da Obra/Servico
Proprietario. CONCESSIONARIA DO BLOCO CENTRAL SA.
Endereco da Obra/Servigo:  Avenida CHEDID JAFET 222 BLOCO B, ANDAR 4, SALA 09 CPF/CNPJ: 42206269000179
Cidade: SAOPAULO Bairro: VILA OLIMPIA CEP: 4551065 UF:SP
Finalidade: AMBIENTAL VIr Contrato(R$):  5.000,00 Honorérios(R$):  5.000,00
Datalnicio: 02/01/2023 Prev.Fim: 01/07/2025 Ent.Classe:
Atividade Técnica Descricéo da Obra/Servico Quantidade Unid.
Consultoria Meio Ambiente - Monitoramento Ambiental
Assessoria Meio Ambiente - Monitoramento Ambiental
Modelamento MODELAGEM MATEMATICA- CURVAS DE RUIDOS AERONAUTICOS
Plano PLANO DE ZONEAMENTO DE RUIDOS
Monitoramento Ambiental VALIDACAO DAS CURVAS DE RUIDO/MONITORAMENTO DIRETO DE RUIDO

ART registrada (paga) no CREA-RS em 14/02/2023

Declaro serem verdadeiras as informagfes acima De acordo DocuSigned by:
SHo Paulo - SP - 14/02/2023 |\ FLEIO RUSSH (BreE
Loca eData RICARDO CAPPEL LESSO DE BONA CONCESSIONARIATO BLBEERERRIRR s A.
Profissional Contratante

A AUTENTICIDADE DESTA ART PODE SER CONFIRMADA NO SITE DO CREA-RS, LINK SOCIEDADE - ART CONSULTA.

—_—
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Anotacio de Responsabilidade Técnica - ART
Lein® 6.496, de T de dezembro de 1977

S CREA-RS ART Numero
FETERRRIES 12416612

T
1
q

By
wE
Conselho Regional de Engenharia & Agronomia do Rio Grande do Sul

Contratado

Nr.Carteira: RS194726 Profissional: RICARDO CAPPELLESSO DE BONA E-mail: eng.ricardodebona@gmail.com
Nr.RNP: 2211660711 Titulo: Engenheiro Sanitaristae Ambiental

Empresa: NENHUMA EMPRESA Nr.Reg.:
Contratante

Nome: CONCESSIONARIA DO BLOCO CENTRAL SA. E-mail: rosemeire.morais@grupoccr.com.br
Endereco: AVENIDA CHEDID JAFET 222 BLOCO B, ANDAR 4, SAlefefdhe: 11 934106287 CPF/CNPJ: 42206269000179
Cidade: SAOPAULO Bairro: VILA OLIMPIA CEP: 4551065 UF: SP

RESUMO DO(S) CONTRATO(S)

Execucdo de Servi cos Técni cos Especial i zados em atual i zagcdo das Curvas de Ruidos e Pl anos de

Zoneanent o de Ruidos dos Aeroportos da Concessionéaria Bloco Central, sendo eles: SBSL/SLZ — Aeroporto

I nternaci onal de S&o Luis — Maranhdo (MA), SBTE/ THE — Aeroporto de Teresina — Senador Petrdnio Portella —
Piaui (Pl), SBPJ/PMWN - Aeroporto de Pamas — Brigadeiro Lysias Rodrigues — Tocantins (TO, SBGJ GYN —
Aeroporto de Coi &nia — Santa Genoveva — Goi ds (Q0), SBPL/PNZ — Aeroporto de Petrolina — Senador Nilo Coel ho
— Pernanbuco (PE) e SBIZ/ I MP — Aeroporto de Inperatriz — Prefeito Renato Moreira — Maranhdo (M).

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima De acordo DocuSigned by:

Séo Paulo - SP - 14/02/2023 N FUAIB USSE (Lrrel

Local e Data Profissional L71370@W&%ﬁt‘e-
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Servigo Publico Federal

CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA 3* REGIAO
1-ART NO:

ANOTAGCAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART |2023/01913

CONTRATADO
2.Nome: EMILIO GUILHERME ROOS DA SILVA |3.Registr0 no CRBio: 058402/03-D
4.CPF: 014.035.620-75 |5.E-mai|: emilioroos@gmail.com |6.Te|: (51)99813-7283
7.End.: DOUTOR NILO PECANHA 730 |8.Compl.: 505
9.Bairro: BELA VISTA |10.Cidade: PORTO ALEGRE [11.UF: RS |12.CEP: 90470-000
CONTRATANTE
13.Nome: CONCESSIONARIA DO BLOCO CENTRAL S.A.
14.Registro Profissional: |15.CPF / CGC / CNPJ: 42.206.269/0001-79
16.End.: AVENIDA CHEDID JAFET 222
17.Compl.: BL. BANDAR 4 S. 9 |18.Bairro: VILA OLIMPIA |19.Cidade: SAO PAULO
20.UF: SP |21.CEP: 04551-065  [22.E-mail/Site:

DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

23.Natureza : 1. Prestacao de servico

Atividade(s) Realizada(s) : Proposicdo de estudos, projetos de pesquisa e/ou servigos; Execucdo de estudos, projetos de pesquisa
e/ou servigos; Realizagdo de consultorias/assessorias técnicas; Coordenacdo/orientacdo de estudos/projetos de pesquisa e/ou outros;
Supervisao estudos/projetos de pesquisa e/ou outros servicos; Emissao de laudos e pareceres;

24.Identificagdo : COORDENAC,‘AO E EXECUCAO DE SERVICOS TECNICOS ESPECIALIZADOS EM ATUALIZA(;AO DAS CURVAS DE
RUIDOS E PLANOS DE ZONEAMENTO DE RUIDOS DOS AEROPORTOS DA CONCESSIONARIA BLOCO CENTRAL

25.Municipio de Realizagdo do Trabalho: PORTO ALEGRE |26.UF: RS

27.Forma de participagdo: EQUIPE 28.Perfil da equipe: BIOLOGOS E ENGENHEIROS AMBIENTAIS E
SANITARISTAS

29.Area do Conhecimento: Ecologia; 30.Campo de Atuagdo: Meio Ambiente

31.Descricdo sumdria :  COORDENAGAO E EXECUGAO DE SERVIGOS TECNICOS ESPECIALIZADOS EM ATUALIZAGAO DAS CURVAS DE RUfDOS E PLANOS DE
ZONEAMENTO DE RUIDOS DOS AEROPORTOS DA CONCESSIONARIA BLOCO CENTRAL, SENDO ELES: SBSL/SLZ — AEROPORTO INTERNACIONAL DE SAO LUIS/MA, SBTE/THE —
AEROPORTO DE TERESINA — SENADOR PETRONIO PORTELLA/PI, SBPJ/PMW — AEROPORTO DE PAMAS — BRIGADEIRO LYSIAS RODRIGUES/TO, SBGO/GYN — AEROPORTO DE
GOIANIA — SANTA GENOVEVA/GO, SBPL/PNZ — AEROPORTO DE PETROLINA — SENADOR NILO COELHO/PE E SBIZ/IMP — AEROPORTO DE IMPERATRIZ — PREFEITO RENATO

MOREIRA/MA.
32.Valor: R$ 5.000,00 [33.Total de horas: 250 34.Inicio: FEV/2023 [35.Término: AGO/2025
36. ASSINATURAS 37. LOGO DO CRBio
Declaro serem verdadeiras as informagdes acima
Data: Data: y
Assinatura do Profissional Assinatura e Carimbo do Contratante CR '03

e

DocuSigned by:

FUHIL USSP (PrEEN

71370FB6383B4D1...

38. SOLICITACAO DE BAIXA POR CONCLUSAO 39. SOLICITAGCAO DE BAIXA POR DISTRATO

Declaramos a conclusdo do trabalho anotado na presente ART, razao
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arquivos desse CRBio.

Assinatura do Profissional Data: / / Assinatura do Profissional
Data: / /

Assinatura e Carimbo do Contratante Data: [/ / Assinatura e Carimbo do Contratante
Data: / /

] CERTIFICACAO DIGITAL DE DOCUMENTOS
NUMERO DE CONTROLE: 2944.3258.3885.3885

OBS: A autenticidade deste documento devera ser verificada no endereco eletronico www.crbio03.gov.br
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Anotacio de Responsabilidade Técnica - ART Py -
Lein® 6.496, de 7 de dezembro de 1977 ’\i__,: cuunug"-g‘:_ulgh'ﬁws

Conselho Regional de Engenharia & Agronomia do Rio Grande do Sul

ART NUmero
12410828

Tipo:PRESTAGAO DE SERVIGO INDIVIDUAL/PRINCIPAL

Convénio: NAO E CONVENIO

Participagéo Técnica:
Motivo: NORMAL

Contratado

Carteira: RS236866 Profissional: PAULA LENICE KOOPS
RNP; 2218315033 Titulo: Engenheira Sanitarista e Ambiental
Empresa: NENHUMA EMPRESA

E-mail: koopspaula@gmail.com

Nr.Reg.:

Contratante

Nome: CONCESSIONARIA DO BLOCO CENTRAL SA.
Endereco: AVENIDA CHEDID JAFET 222 BLOCO B ANDAR 4 SALA 09
Cidade: SAO PAULO

Telefone:  +55 11 93410-6287
Bairro.: VILA OLIMPIA

E-mail; rosemeire.morais@grupoccr.com.br

CEP: 4551065

CPF/CNPJ: 42206269000179
UF: SP

I dentificacdo da Obra/Servico

Proprietario. CONCESSIONARIA DO BLOCO CENTRAL SA.

Endereco da Obra/Servigo:  Avenida CHEDID JAFET 222 BLOCO B ANDAR 4 SALA 09 CPF/CNPJ: 42206269000179
Cidade; SAOPAULO Bairro: VILA OLIMPIA CEP: 4551065 UF:SP
Finalidade: AMBIENTAL VIr Contrato(R$):  5.000,00 Honorérios(R$):  5.000,00
Data Inicio: 02/01/2023 Prev.Fim: 01/07/2025 Ent.Classe:
Atividade Técnica Descricéo da Obra/Servico Quantidade Unid.
Coordenagdo Técnica Meio Ambiente - Monitoramento Ambiental
Consultoria Meio Ambiente - Monitoramento Ambiental
Assessoria Meio Ambiente - Monitoramento Ambiental
ART registrada (paga) no CREA-RS em 17/02/2023

De acordo DocuSigned by:

Decl argjaerem verdadeiras as informagtes acima
s

owla aiet  Jtoodh FABIB- USSE (Lreel
Local e Data PAULA LENICE KOOPS [ CONCESSIONARTA DS BT ORRSBHIPARAL S A.
Profissional Contratante

A AUTENTICIDADE DESTA ART PODE SER CONFIRMADA NO SITE DO CREA-RS, LINK SOCIEDADE - ART CONSULTA.
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Anotacio de Responsabilidade Técnica - ART ™ - ART Namero
Lein® 6.496, de T de dezembro de 1977 ;\i:"» cﬁ-&ﬁ_gﬁ? 12410828
Conselho Regional de Engenharia & Agronomia do Rio Grande do Sul

Contratado
Nr.Carteira: RS236866 Profissional: PAULA LENICE KOOPS E-mail: koopspaula@gmail.com
Nr.RNP: 2218315033 Titulo: Engenheira Sanitaristae Ambiental
Empresa: NENHUMA EMPRESA Nr.Reg.:
Contratante
Nome: CONCESSIONARIA DO BLOCO CENTRAL SA. E-mail: rosemeire.morais@grupoccr.com.br
Endereco: AVENIDA CHEDID JAFET 222 BLOCO B ANDAR 4 SATAIE%ne;  +55 11 93410-6287 CPF/CNPJ: 42206269000179
Cidade: SAO PAULO Bairro: VILA OLIMPIA CEP: 4551065 UF: SP

RESUM O DO(S) CONTRATO(S)

Coor denagao e Execucdo de Servigos Técni cos Especi al i zados em atual i zagdo das Curvas de Ruidos e Planos de
Zoneanent o de Ruidos dos Aeroportos da Concessionéaria Bloco Central, sendo eles: SBSL/SLZ — Aeroporto

I nternaci onal de S&o Luis — Maranhdo (MA), SBTE/ THE — Aeroporto de Teresina — Senador Petrdnio Portella —
Piaui (Pl), SBPJ/PMWN - Aeroporto de Pamas — Brigadeiro Lysias Rodrigues — Tocantins (TO, SBGJ GYN —
Aeroporto de Coi &nia — Santa Genoveva — Goi ds (Q0), SBPL/PNZ — Aeroporto de Petrolina — Senador Nilo Coel ho
— Pernanbuco (PE) e SBIZ/ I MP — Aeroporto de Inperatriz — Prefeito Renato Moreira — Maranhdo (M).

Decl ar(_),/&era’n verdadeiras as informacdes acima De acordo DocuSigned by:

iha Dro S FIBIO- USSO (Prre

- | ~—"71370FB6383B4DT...
Local e Data Profissional Contratante

—
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Certificado de Conclusao

Identificacdo de envelope: 2376261440B64BC19C650012C775A5A8
Assunto: ARTSs - Plano de Zoneamento de Ruido

Unidade proprietaria do documento: Bloco Central

Envelope fonte:

Documentar paginas: 6 Assinaturas: 6
Certificar paginas: 4 Rubrica: 0
Assinatura guiada: Ativado

Selo com Envelopeld (ID do envelope): Ativado

Fuso horéario: (UTC-08:00) Hora do Pacifico (EUA e Canada)

Rastreamento de registros

Status: Original Portador: Fabio Favarato Nogueira
01/03/2023 12:13:54 FABIO.NOGUEIRA@GRUPOCCR.COM.BR
Eventos do signatario Assinatura
FABIO RUSSO CORREA DocuSigned by:
fabio.russo@grupoccr.com.br f’”ﬂb[& KUSSﬁ CMKfﬂ
Diretor 71370FB6383B4D1...
CCR

Nivel de seguranca: E-mail, Autenticagao da conta

Termos de Assinatura e Registro Eletrdnico:
Aceito: 01/03/2023 12:41:02
ID: 8ladab5f-080a-4aaf-89aa-11826b84a3ch
Nome da empresa: GBS

Eventos do sighatario presencial Assinatura
Eventos de entrega do editor Status

Evento de entrega do agente Status

Eventos de entrega intermediérios Status

Eventos de entrega certificados Status

Eventos de copia Status

Eventos com testemunhas Assinatura
Eventos do tabelido Assinatura
Eventos de resumo do envelope Status

Envelope enviado Com hash/criptografado
Entrega certificada Seguranca verificada
Assinatura concluida Seguranca verificada
Concluido Seguranca verificada
Eventos de pagamento Status

Termos de Assinatura e Registro Eletrénico

Adocéo de assinatura: Estilo pré-selecionado
(Nenhuma) Usando enderego IP: 177.130.114.57

DocuSign

Status: Concluido

Remetente do envelope:

Fabio Favarato Nogueira

Avenida Professora Maria do Carmo Guimaraes
Pellegrini

n°. 200, Blocos A, B, C e D, Bairro Retiro
Jundiai/SP, Sdo Paulo 13.209-500
FABIO.NOGUEIRA@GRUPOCCR.COM.BR
Endereco IP: 200.195.241.175

Local: DocuSign

Registro de hora e data

Enviado: 01/03/2023 12:15:29
Visualizado: 01/03/2023 12:41:02
Assinado: 01/03/2023 12:41:17

Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data
Registro de hora e data

Carimbo de data/hora

01/03/2023 12:15:29
01/03/2023 12:41:02
01/03/2023 12:41:17
01/03/2023 12:41:17

Carimbo de data/hora
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Partes concordam em: FABIO RUSSO CORREA

ELECTRONIC RECORD AND SIGNATURE DISCLOSURE

From time to time, GBS (we, us or Company) may be required by law to provide to you certain
written notices or disclosures. Described below are the terms and conditions for providing to you
such notices and disclosures electronically through the DocuSign system. Please read the
information below carefully and thoroughly, and if you can access this information electronically
to your satisfaction and agree to this Electronic Record and Signature Disclosure (ERSD), please
confirm your agreement by selecting the check-box next to ‘I agree to use electronic records and
signatures’ before clicking ‘CONTINUE’ within the DocuSign system.

Getting paper copies

At any time, you may request from us a paper copy of any record provided or made available
electronically to you by us. You will have the ability to download and print documents we send
to you through the DocuSign system during and immediately after the signing session and, if you
elect to create a DocuSign account, you may access the documents for a limited period of time
(usually 30 days) after such documents are first sent to you. After such time, if you wish for us to
send you paper copies of any such documents from our office to you, you will be charged a
$0.00 per-page fee. You may request delivery of such paper copies from us by following the
procedure described below.

Withdrawing your consent

If you decide to receive notices and disclosures from us electronically, you may at any time
change your mind and tell us that thereafter you want to receive required notices and disclosures
only in paper format. How you must inform us of your decision to receive future notices and
disclosure in paper format and withdraw your consent to receive notices and disclosures
electronically is described below.

Consequences of changing your mind

If you elect to receive required notices and disclosures only in paper format, it will slow the
speed at which we can complete certain steps in transactions with you and delivering services to
you because we will need first to send the required notices or disclosures to you in paper format,
and then wait until we receive back from you your acknowledgment of your receipt of such
paper notices or disclosures. Further, you will no longer be able to use the DocuSign system to
receive required notices and consents electronically from us or to sign electronically documents
from us.

All notices and disclosures will be sent to you electronically
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Unless you tell us otherwise in accordance with the procedures described herein, we will provide
electronically to you through the DocuSign system all required notices, disclosures,
authorizations, acknowledgements, and other documents that are required to be provided or made
available to you during the course of our relationship with you. To reduce the chance of you
inadvertently not receiving any notice or disclosure, we prefer to provide all of the required
notices and disclosures to you by the same method and to the same address that you have given
us. Thus, you can receive all the disclosures and notices electronically or in paper format through
the paper mail delivery system. If you do not agree with this process, please let us know as
described below. Please also see the paragraph immediately above that describes the
consequences of your electing not to receive delivery of the notices and disclosures
electronically from us.

How to contact GBS:

You may contact us to let us know of your changes as to how we may contact you electronically,
to request paper copies of certain information from us, and to withdraw your prior consent to
receive notices and disclosures electronically as follows:

To advise GBS of your new email address

To let us know of a change in your email address where we should send notices and disclosures
electronically to you, you must send an email message to us at and in the body of such request
you must state: your previous email address, your new email address.

If you created a DocuSign account, you may update it with your new email address through your
account preferences.

To request paper copies from GBS

To request delivery from us of paper copies of the notices and disclosures previously provided
by us to you electronically, you must send us an email to and in the body of such request you
must state your email address, full name, mailing address, and telephone number.

To withdraw your consent with GBS

To inform us that you no longer wish to receive future notices and disclosures in electronic
format you may:

i. decline to sign a document from within your signing session, and on the subsequent page,
select the check-box indicating you wish to withdraw your consent, or you may;
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ii. send us an email to and in the body of such request you must state your email, full name,
mailing address, and telephone number. . .

Required hardware and software
The minimum system requirements for using the DocuSign system may change over time. The

current system requirements are found here: https://support.docusign.com/quides/signer-guide-
signing-system-requirements.

Acknowledging your access and consent to receive and sign documents electronically

To confirm to us that you can access this information electronically, which will be similar to
other electronic notices and disclosures that we will provide to you, please confirm that you have
read this ERSD, and (i) that you are able to print on paper or electronically save this ERSD for
your future reference and access; or (ii) that you are able to email this ERSD to an email address
where you will be able to print on paper or save it for your future reference and access. Further,
if you consent to receiving notices and disclosures exclusively in electronic format as described
herein, then select the check-box next to ‘I agree to use electronic records and signatures’ before
clicking ‘CONTINUE’ within the DocuSign system.

By selecting the check-box next to ‘I agree to use electronic records and signatures’, you confirm
that:

e You can access and read this Electronic Record and Signature Disclosure; and

e You can print on paper this Electronic Record and Signature Disclosure, or save or send
this Electronic Record and Disclosure to a location where you can print it, for future
reference and access; and

« Until or unless you notify GBS as described above, you consent to receive exclusively
through electronic means all notices, disclosures, authorizations, acknowledgements, and
other documents that are required to be provided or made available to you by GBS during
the course of your relationship with GBS.
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